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был ПОДВВРЖСН термическойобработке при тем-
пературе 800 С.

Получегие
композиционнои массы осуществлялосьпутем смешения полимерного

связующего {20—30
мас. %>) с минеральным наполнителем, нагретым до 270 °С, и последующейго-

могенизациеи компонентов композиции в плавильно-смесительном агрегате при температуре
260 °С. Образцы для механических испытаний на сжатие получали прессованием формовочной
массы в предварительнонагретой до 70 °С пресс-формес приложениемнагрузки 16 тонн/см2.

Механические характеристикиобразцов композиционныхматериалов на сжатие исследовалипо
ГОСТ 4651-82 с помощью автоматизированного стенда ШЗТКОМ 5567 (фирма [пзтгоп Ьітііеё
Согр.‚ Епзіапд). Морфологиюструктуры композиции в месте разлома исследовали с помощью ска-
нирующей электронной микроскопиина микроскопе«\іЕОА П» ЬЗН фирмы ТЕЗСАЫ (Чехия).

В результате проведенных исследований установлено, что использование термически обрабо-
танных частиц минерального наполнителя при температурах в пределах 800 °С обеспечиваетвоз-
растание показателей модуля упругости и разрушающего напряжения при сжатии композитов в
1,2—1,4 раза по сравнению с композитами в которых используется минеральныйнаполнитель без

обработки.
Показано, что для частиц отработанныхформовочныхмасс наиболеерационально использовать

фракции в интервале 150—500 мкм. Это позволяет достигать лучшее распределение частиц мине-

рального наполнителя в объёме материала, что представляется важным при формировании в компо-
зите структурнойоднородности.

Таким образом, термическое модифицированиечастиц минерального наполнителяспособствует
улучшениюпрочностных свойств полимер—минеральныхматериалов.
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№ сечение по его длине имеет одинаковую форму деформации, а также пространственную за-№1 В №№ от шпочезы. принятойдля установления распределения реактивных давлений,№ два основных метода расчета. Метод местных упругих деформацийВИНКЛСРЗФУССЗ ИС-№ из положения.что реакция грунта основания в каждой точке подошвы балки (плиты) прямо№ьнаосадке этой точки. По теории упругого полупространства балка (плита) принимз-грея лежащей на однородном упругом или линейно деформируемом бесконечном полупростран-ст
Многие методы расчета конструкций на упругом основании не учитывают, что в процессе экс—п.№ии сооружения может образоваться неполный контакт между основанием И конструкцией,чтг приведетк изменениюраспределенияи восприятияконструкциейнагрузок и ее разрушению.Чтобы теоретические результатыможно было считатьдостоверными, их необходимосравнивать: данными сщчжтсщюж экспериментов. Желательно также сопоставлять их с результатаминажата пз альтернативным методикам. Однако не всегда удается найти данные экспериментов вшчнои литера'гъре- а резэпьташ расчета по формулам разных авторов часто значительно отлича—штг: друг от дтта. Поэтому` акв'альны разработка собственных методик расчета параметров№№пеформированного состояния плит, а также проведение собственных экспериментов,Ю_т'твзпшюших справешивостъ предлагаемых методик.3 213513? 51} Была по…тьчена математическаямодель деформирования сборно-разборнойдорож-нпі плашапш из: трсшчойньш плит при неполном контакте с упругим основанием. Модель позво-ляет тшэвзцитъ быстрые расчёты плит, частично опертых на упругое основание, моделировать из-№515 _:шгчетныхсхем и давать рекомендациипо их оптимальномупроектированию.З кэчзггве пранического примера были рассмотрены сборно-разборные дорожные покрытия?: шеефзнерного типа, в настоящее время находящиеся на оснащении транспортных войск,:Щэіг кгтэрых является однослойная клееная плита из брусков, облицованная с двух сторон фа-Ша листами Известно, что прочностные характеристики деревянных конструкций сохраня-‚:?:; га гриве норм только в течение 15 лет. Изготовление сборно—разборныхпокрытий, находя—щх га :сг—‘щешштранспортныхвойск, осуществлялосьв 70—80-е годы прошлого века, & срок их153155 аг сегодняшнийдень составляет более 30 лет. В связи с этим плиты СРДП не вполне соот-згтсгзі-Ьт современным требованиям.

из трехслойных плит, был получен патент [2]. Наружные листы плит выполнены из строительногостеклопластика, заполнитель — из достаточно легкого полимерного материала. Для повышенияместной устойчивости заполнительармирован ребрами. К вер>шему несущему листу плиты прикле-ены ребра противоскольжения.
По сравнению с конструкциями из древесины новая плита менее подвержена вредному воздей—ствию окружающей среды, не требует дополнительного обслуживания (зачистки, пропитки, по—

’реКРЫТИЯ НСШИРОКИХ канав, траншей И ВОРОНОК, УСТРОЙСТВЗ аВТОМОбИЛЬНОГО настила Нд ЖСЛСЗНОДО-рожных мостах, организации временных вертолетных площадок, покрытий для мобильных ПОГРУ-зо-выгрузочных рамп и т. д.
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