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Согласно существующим нормативным документам в настоящее время под объектами придо-

рожного сервиса понимаются капитальные строения (здания, сооружения),расположенные на при-

дорожной полосе (в контролируемой зоне) республиканскихавтомобильныхдорог, а также на зе-

мельном участке, часть которого находится на придорожной полосе (в контролируемойзоне), а

другая часть непосредственно прилегает к придорожнойполосе (контролируемойзоне) республи-
канских автомобильных дорог, и предназначенные для обслуживания участков дорожного движе-

ния в пути следования (мотели, хостелы, гостиницы, кемпинги, станции технического обслужива-
ния, объекты торговли и общественного питания, мойки, охраняемые стоянки, стоянки для авто-

фургоном и автоприцепов для жилья), за исключением объектов, расположенных на земельных

участках, предоставленныхдля строительстваи (или) обслуживания автозаправочных станций.

С целью выявления современнойситуации нами проведен анализ и обследованиеобъектов при-

дорожного сервиса на автомагистралиМ-1О (граница Российской Федерации— Гомель — Кобрин) в

пределах Гомельской области. На участке дороги протяженностью более 350 км размещено

14 площадок отдыха, 8 автозаправочныхстанций, 2 станции техническогообслуживания. 10 пунк;
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Рисунок 1 — Общий вид кафе со стороны автодороги 

Рисунок 2 — Общий вид кафе «Надежда»
Каталог предназначен для использования местными исполнительными и распорядительнымиорганами, территориальнымиорганами управления архитектурнойи градостроительнойдеятельно-стью, дорожными организациями, инвесторамии застройщиками, занимающимися строительствомобъектов придорожногосервиса.
В каталоге имеется 7 проектов, и уже это говорит об ограниченныхвозможностях его использо-вания. Анализ имеющихся проектов, выполненных в 2008—2009 гг., позволяет сделать вывод, что ониуже не отвечают современнымтребованиям. Набор помещений этих объектов весьма широк. ТЗК, Впроекте кафе, выполненном институтом «Минсксельстройпроект», имеются офисные помещения(45 м2), каминный зал (65,7 м2), а в проекте «Комплексавтоуслуг» Витебского областного АПБ — Мд-газин (65,4 м2) со складом товаров (36,0 м2), контрольно-пропускнойпост (6,0 м2) и др. Существеннообъекты,служащие одной цели, отличаются по архитектурно—планировочномурешению.Это говорит о том, что в астоящее время не выработаны определенные требования по составупомещений объектов придорожного сервиса. Регламентация набора услуг и помещений дЛЯ объек-тов придорожногосервиса разных категорий позволит отработать их архитектуру и внести элемент«узнаваемости» в их внешний облик.
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взГЛЯд› " В современных УСЛОВИЯХ, так называемые «Пункты п
дорожного сервиса, должны иметь признаки архитектурной

жен предоставлять путнику возможность безопасно р
воспользоваться бытовыми услугами, включающими
иметьдоступ к современнымсредствам связи, получит

В развитие придорожного сервиса мы Идем по старому, не оправдавшемусебя пути: построитьчто-нибудь временное, а потом уже перейти к строительству серьезных и добротных объектов. Изистории известно, что «временное» зачастую превращается в «постоянное».
Наша страна находится на перепутье основных евразийских транспортныхпотоков. И поэтомунедостатки придорожного сервиса туристическойинфраструктуры — это составляющие проблемытуристической непривлекательностистраны в целом. Решать эту проблему надо комплексно, сде-лав акцент на таких ключевых позициях, как визовая доступность въезда в Беларусь, аргументиро-ванность формирования цен на гостиничные услуги и благоприятная среда для развития бизнеса в

сфере придорожного сервиса инфраструктуры. Крупные зарубежные компании перед отправкой
туров в новую страну проводят экспертную оценку прицорожного сервиса. «Когда к нам приехали
специалисты одного всемирно известного туроператораисследоватьтрассу от Бреста до Минска, вы-
яснилось, что по тем стандартам,которые предъявляет немецкая сторона, осгановиться негде», — кон-
статировал бывшийзамминистраспорта и туризма РеспубликиБеларусь Ч. К. Шульга.

В настоящее время автомобильная дорога — это не только территория, полоса для движения
транспортного средства, но и всё, что сопряжено с безопасностью и удобством передвижения по
ней. Возводимые сейчас современные автолороги между нашей столицей и областными центрами
уже имеют признаки, отвечающие требованиямбезопасности, однако обеспеченностьинфраструк-
турой, & именно объектами придорожного сервиса, не отвечает потребностям. В этом вновь прояв—
ляется принцип «сначала. . ., а потом». Разумеется, строительство объектов сервиса потребовало бы
дополнительныхзатрат, но уровень транспортного сервиса государствабыл бы существенновыше.
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