
скорости движения постоянно возрастает. В борьбе со снегом и льдом при зимнем содержании ин-
новации играют большуюроль.

Необходимо рассмотреть новую модель содержания республиканскихавтомобильных дорог по
системе государственныхдолгосрочных контрактов на содержание. Данная система позволит уйти
от затратного механизма (расчет по факту выполнения работ) к оплате труда за достигнутый ре-
зультат. В результате улучшится техническая оснащенность дорожных предприятии, шире станет
использоваться модернизированная дорожная техника и современныетехнологии производстваРа-бот, в том числе и по зимнему содержанию, как это видно на примере страны-союзницы—- России‚
Так, с заключением контрактов на 3-летний период уже в последующем году техники для зимнего
содержания дорог бьшо приобрегено почти в 2 раза больше. В дальнейшем при размещении госза_
каза на выполнение работ по содержанию автодорог целесообразноувеличить срок действия кон-
тракта до 5 лет‚ как это делается, допустим, в Финляндии, с возможностьюего продления в случае
успешной работы предприятия еще на 3 года. Так мы получим более сильных подрядчиков, спо-
собных развиваться, обеспечивать требуемое качество работ, и как следствие — бесперебойный и
безопасныйпроезд по нашей сети.

Другим значительным резервом для повышения уровня содержания дорог, и в первую очередь
зимнего содержания, является развитие на всей региональной дорожной сети системного монито-
ринга. На базе локальныхсегментов должна быть развернута единая метеосистема,которая Должна
охватывать всю сеть дорог, алгоритм функционирования которой необходимо отработать на базе
нескольких управлений автодорог. Или можно рассмотреть возможность объединения этой систе-
мы с другими источниками метеоинформации,аналогичныхсистем погодного мониторинга в дру-гих видах транспорта. Такую объединенную систему целесообразно формировать под эгидой Ми-
нистерства транспорта, как это сделано в большинствеевропейских стран, где в при транспортных
администрациях созданы метеоинститутыили специальные службы.

ВЩЫМ критерием ПОВЫШСНИЯ ЭффСКТИВНОСТИ расходования бЮДЖСТНЫХ СРСДСТВ, выделяемых
на нужды отрасли, является снижение материальных затрат, в части зимнего содержания это в
первую очередь касается качества хранения противогололедных материалов, так как ни для кого не
секрет, что сегодня в большинстве случаев реагенты хранятся у нас в Беларуси на открытых пло—
щадках, в результате мы имеем значительные потери дорогостоящих материалов, загубленную
природу и далеко не радующую глаз картину. И в решении этого вопроса необходимо строитель-ство новых или модернизациясуществующих баз противогололедных материалов.Также важным решением в повышении эффективности расходования бюджетных средств, вы-
деляемых на нужды отрасли, является снижение норм расхода противогололедных материалов,так
как именно это наиболее затратная статья для наших подрядных организаций. Уже не раз приво-дился тот факт, что при сопоставимой протяженностидорог в Финляндии и в Беларуси в Финлян-
дии расходуется в несколько раз меньше реагентов, чем у нас. Мы высыпаем на дороги в среднем500 тысяч тонн реагентов, в зависимости от погодных условий, а Финляндия расходует при ЭТОМ
только около 100 тысяч тонн реагентов, что в 5 раз меньше и экономически затратно. Кроме эконо-
мических факторов также немаловажен и достигаемый при сокращении объема используемых хи—
мических реагентов эффект с точки зрения сохранения окружающей среды, придорожной расти-тельности, водоемов, инженерного обустройствадорог, а также автомобилей.
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В настоящее время в Республике Беларусь проводятся работы по проектированию И Рекон"ь‘» ‘ ‚ ‚'
'ырукции ‹шюмооильныхдорш. Сущссшенно ускорть и упростить производство работ позволил
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