
Дия обеспечения высокою уровня безопасности движения поездов на дороге систематическиосу-
щестштяе'юя внедрениемашинизированного текущего содержания пути, высокопроизводшельнойком-
пьютизированнойтехники, а также повышение надежности работы ооновы железнодорожноготранс-
порта, пути и путевого хозяйства, и в первую очередь, одного из

важнеиштуитх
и наиболее дорогостоящих

компонентов железнодорожногопути — современныхрельсов повышеннои прочностии прямолинейно-
сти, позволяющих повысить нормативный срок службы рельсов с 500—600 до 1100—1500 млн т брутго_
Это позволитвыводить монтеров пути из оконной зоны, что повысит уровень безопасности движе-
ния поездов и снизит травматизм на путевом хозяйстве.

Основной задачей путевого хозяйства на 2013 год являлось удовлетворение потребностей в пе-
ревозках пассажиров и грузов при безусловном обеспечении безопасности движения поездов. Ос-
новным направлением, обеспечивающим решение главных задач инфраструктурного комплекса,
является совершенствованиенормативно-техническойбазы.

Путевое хозяйство является более затратным‚ в связи с чем ставится задача увеличения межре,
монтных сроков с 600 млн т брутто, что может быть достигнуто путем расширения полигона бес-
стыкового пути длинной до блок-участка или перегона, применением рельсов высшей категории,
пружинных рельсовых скреплений, стрелочных переводов на железобетонном основании, внедре-
нием эффективныхтехнологий ремонтов пути в комплексе с использованиемсовременныхпутевых
машин.

По состоянию на 1.01.2015 г. количество дефектныхрельсов и элементов стрелочных переводов
на главных и приемо—отправочных путях достигло 18192 шт. В 2014 г. средствами дефектоскопии
выявлено 4359 шт. остродефектныхрельсов и 9082 шт. дефектных рельсов.

За 2014 год закуплено 202,45 км пути новых рельсов термоупрочненныхТ] и дифференциро-
ванно упрочненных рельсов ДТЗ 50.

При ежегодной потребности 400—500 комплектов стрелочных переводов и 1500 ремкомплектов
к ним приобретено 264 стрелочных перевода и 1545 единиц запасных частей.

В 2014 году дорогой закуплено 331,5 тыс. железобетонных шпал и 224 комплектажелезобетон-
ного переводного бруса с последующим ростом объема их приобретения, а ОАО «Борисовский
шпалопропиточный завод» поставил дороге 207,5 тыс. шт. деревянных шпал и 537 комплектов де-
ревянных переводных брусьев. Дефектностьдеревянных шпал по дороге составила 2,9 % (на глав-
ных путях — 19,2 %, на станционных — 11,1 % и на подъездных— 12,7 %).

Путевыми машинными станциями выполнено восстановительного ремонта 167,7 км, среднего
ремонта — 259,2 км и уложено 113,8 км при плане 186,4 км рельсовых плетей бесстыкового пути,
при этом протяженность пути на инвентарныхрельсах возросла 183,2 км, что негативно сказывает-
ся на состоянии рельсовой колеи. Ввиду работы РСП в тестовом режиме постоянно не выполняется
план по сварке новых и ремонту старогодныхрельсов.

Для приведения плана и профиля 9 международных транспортных коридоров общей протяжен—
ности 6509 км успешно используются два комплекта машин ВПРО9—3х и скоростной планировщик
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При проведении ремонтных работ на автомобильной дороге можно использовать систему мас-
сового обслуживания (СМО), рассматривая количество автомобилей, занятых доставкой материа-
ловина дорогу. Заявки (автотранспорт) в СМО поступают не регулярно, а случайно. образуя случай-ныи

поток заявок на транспортном предприятии. Обслуживаниезаявок так;ке продолжается какое-то случаиное время. Вследствие этого СМО загружена неравномерно: в одни периоды времени за-
явки не успевают обслуживаться, и в этом случае либо образ"ачибо заявки 6 г—ТСЯ очередь (СМО с ожиданием),
- - и . . _е о служиваются и покидают систему (СМО ‹: отказами); в другие _ СМО может про
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