
Применение полуавтоматической технологии наплавки с использованием самозащитной по-
рошковой проволоки помимо значительного продления срока сдужбы ответственных элементов
пути существенно снижает материальные затраты на наплавочныи материал и повышает произво.
дительность. Так, при наплавке порошковыми проволоками ЕЗАВ ОК ТиЬгосіиг 15.43 и ЕЗАВ ОК
ТцЬгодиг 15.65 имеют место минимальныепотери наплавочного материала, в то время как при ру…
ной наплавке 20—25 % недоплавленныхдорогих штучных электродов ЕЗАВ ОК 83.28, ЕЗАВ ОК
86.28 выбрасываютсяв отходы (рисунок 4).

Стоимость материала, использованного на выполнение
одинаковых по объёму наплавочных работ на крестовине
стрелочного перевода порошковой проволокой ЕЗАВ ОК
1543 и 1565, в 3,5 раза меньше стоимости материала при ис-
пользованииштучных электродовЕЗАВ ОК 83.28 и 86.28.

На наплавку одного и того же объёма металла на рель-
совую сталь усовиков самозащитнои порошковой провод…-
кой требуется в среднем в 3 раза меньше времени, чем на
наплавку штучными электродами, & при наплавке на сер—
дечниках— соответственно в 1,5 раза.

 
Рисунок4 — Недоплавленныештучные

электродыЕЗАВ ОК 83.28 при наплавке
осгряка на специальной установке
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Рельсы относятся к числу важнейших и наиболее дорогостоящих компонентов железнодорож-
ного пути. Максимально возможное продление срока их службы и оптимизация расходов по теку-
щему содержанию и замене являются ключевыми составляющими стратегии обеспечения работо-
способности инфраструктуры. Рельсы изготавливаются в соответствии с ГОСТ Р 51685-2000«Рель-
сы железнодорожные. Общие технические условия», а также техническимиусловиями, согласован-
ными ОАО «РЖД».

Новые рельсы подразделяются на две группы по назначению— рельсы общего назначения (Т1,
ДТ350‚ В) и рельсы специального назначения, которые в свою очередь делятся:

— на рельсы низкой температурной надежности (НЭ, НК);
— рельсы повышенной износостойкости и контактной выносливости (ИК);
— рельсы для скоростногосовмещенного движения (С, В);
— рельсы для высокоскоростного движения (ВС, В).
Кроме того, рельсы также подразделяются:
—упо

типам (по размерам и профилям поперечного сечения) на Р50, Р65‚ Р65К (ДЛЯ наружныхнитеи кривых участков пути) и Р75;
— способу выплавкистали: в конвертере (К) и в электропечи (Э);
— термическому упрочнению (термоупрочненные, подвергнутые дифференцированному по се—

чению рельса упрочнению ШТ); термоупрочненные, подвергнутые объемной закалке и отпуску(ОТ); нетермоупрочненные(НН));_ классу "РОЧ'ЮСТИ (МИНИМЗЛЬНОЙтвердости); НВЗ70, 350 (термоупрочненные) и 320, 300, 260
(Негермоупрочненные).

Нормативный срок службы термоупрочненных рельсов типа Р65 составляет 1100 Млн т бруТГО

16123 Рельеоів категории «В», 700 млн т бругго — для рельсов категории Т] для бесстыкового пути‚\: млн г
орутго

— для звеньевого пути. Срок службы железнодорожных рельсов зависит от каче-ства рельсовом стали и качества изготовления рельсов, а также от эксплуатационных характеристикп и пл "
ут“

(
`ана

и профиля пути), осевои нагрузки, типа обращающегося подвижного состава., СКОРО“стеи движения поездов, климатическихусловий.
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По состоянию на 1.01.2015 г. путевое хозяйство дороги — это 11755 км развернутой длины же—
лезнодорожных путей, из которых 7217 — главные, 3523 — станционные и 1015 км — подъездные;
более 12500 стрелочных переводов, 1794 путепровода, 4455 искусственныхсооружений, в том чис—
ле1917мостов, 2491 труба, 47 пешеходных мостов.

В2014 году протяженность пути на деревянныхшпалах уменьшиласьна 143 км, в том числе на
главных путях на 57 км. В текущем году протяженность главных пугей на деревянных шпалах
уменьшится на 6,4 км.

На 11 дистанциях пути дефектностьдеревянных шпал на главных путях составила менее 10 %, а
“3 Юдистанциях пути протяженностьглавного пути на дереве — менее 10 км. Протяженность глав—
ных ГМей на железобетонных шпалах достигла 94 %, или 6791 км, станционных— 53 %, а

беосты-К°В°й ПУТЬ уложен на 62 %, или на 4492 км протяженности главного пути. СредНИй ПОГОННЫ" вес
1111463 главных путях составляет 64,3 кг. Путь на деревянных шпалах уложен на 2800 км (24 %), в
1011числе на главных путях — на 426,4 км (6 %), на станционных — 1663 км (47 %)- В главных "
Приемо"”"Равочныхпутях уложено 1732 комплекта стрелочных переВОДОВ на железобетонном °°`

НОВЁШИ

— 47 % от общего числа стрелочныхпереводов на главных путях.
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