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высвободить существующую инфраструктуру дляперевозок,по нять доходность пассажирскихд овать смешанное движение для скоростных Рефри—СКОРОСТНОГО прИГОРОДНОГО
сообщения, организ

жераторных и контейнерных перевозок. „ „ „ Ф
Решению задач, поставленных в Транспортнои стратегии Россиискои едерации и Страж…“

развития железнодорожного транспорта на период до 2030 года‚ в полной мере отвечает
НРВЫЙ со.

временный вид высокоскоростногопассажирского железнодорожноготранспорта, которыи обеспе-

чит минимальное время поездки, высвободит существующую железнодорожную инфраструктуру
для роста объемов грузовых перевозок, придаст импульс к развитию промышленных инноваций,

новых технологий, туризма. Высокоскоростные магистрали обеспечат территориальную связан-

ность страны, стимулируют новое качество комплексного развития регионов России. Это также

подтверждает и мировой опыт строительства и эксплуатации ВСМ во Франции, Испании, Гермд-
нии, Японии, Китае и ряде других стран.

Основной целью создания сети ВСМ является опережающее развитие транспортнои Инфра-
структуры, а именно:

— предоставлениеновых качественных транспортных услуг для населения (сокращение времени
в пути, удобство, доступность) при экономическиобоснованномтарифе;

— обеспечение отсутствующихили недостающихтранспортных региональных связей, стимули.
рование мобильностинаселения и экономического развития регионов;

— перераспределение значительной части пассажирских перевозок дальнего следования на от-

дельные высокоскоростныеи скоростные линии;
—- высвобождение существующей инфраструктуры для увеличения объемов перевозки контей-

нерных и традиционныхгрузов, а также для пригородногои местного пассажирского сообщения;
— оптимизация инвестиционной программы ОАО "РЖД" на совершенствование действующей

инфраструктуры.
В целом проект строительства ВСМ решаег целый ряд задач на государственномуровне:
— поддержание уровня инвестиций в реальный сектор экономики Российской Федерации (на

общем фоне снижения инвестиций);- обеспечение долгосрочногозаказа для российской промышленности;
— развитие собственных высокотехнологичных разработок, включая технологии двойного

назначения;
— применение международныхфинансовыхинструментов, в том числе с участием вновь созда-

ваемого Банка развития БРИКС;
— повышениекачества жизни населения;
— улучшение структуры расселения в европейской части России (развитие крупных и средНИх

городов помимо Московской агломерации);
— развитие совместныхпроектов со странами Евросоюза, Китаем и странами таможенногосою-

за (в частности, начало формированияЕвразийского высокоскоростного коридора «Москва— Аста-
на — Пекин»);

— мощный инструмент воздействия на оценку санкций со стороны общественности зарубежных
стран;

— поддержание позитивного настроя в обществе и бизнес—сообществе (согласно опросу ВЦИОМ
реализацию проектаВСМ «Москва— Казань» поддерживают78 % жителей Российской Федерации).

Таким образом, реализация проекта создания высокоскоростного движения приведет К значи—
тельному ускорению темпов экономическогороста страны, причем источником этого роста станут
несырьевые сектора экономики с высокойдобавленной стоимостью.В условиях падения темпов экономическогоразвития и снижения объемов инвестиций, В целях
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устойчивость. Такие проекты наряду с соёс динамгічного роста экономики страны, повысит

ом
Развития ОТРаслей промышлелности малого ТиВСННОИ

Эффективностью‚ выступают катализатор
-‚ Среднего бизнеса, экономического подъема регионов. (‚`О

“ГВС'ГСТВУЮЩИС инвестиции позиционируются в качестве альтернативынефте-газовым ПРО“ектам, ориентированнымна экспоргг ресурсов.
Отечественный и зарубежный опыт показывают что ов этом вопросе является развитие транспортной ин

нои. Каждый инвестированный в жслсзные дорог

дним из наиболее эффективных решении
фРЗСТРУКТУРЫ. в первую очередь железнодОРОЖ'

" РУбЛЬ «возвращает» 1,46 рублей в ВВП страны
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В странах с развитои экономикои увеличение инвестиций на
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Россию стран.
Напримерэ программа модернизации железных дорог Турции предусматриваетдо 2023 года

„Рошельство
около 17 тыс. км новых линии (с 11 тыс. км до почти 28 тыс. км), из которых более

половины (6 тыс. км) — это высокоскоростные магистрали. В июле 2014 года запущена линия
ВСМ Анкара — Стамбул протяженностью 533 км. Всего к 2030 году Турция планирует вложить в
железнодорожнуюинфраструктуруболее 4 трлн долларов.

Предполагается, что общая протяженностьсети ВСМ в Европе возрастет с 4 тыс. км в 2005 году
д021 тыс. км к 2020 году. По оценкам Еврокомиссииежегодные госрасходы 28 стран ЕС на под-
держку и развитие железных дорог составляют 46 млрд евро. В 2014—2020годах планируетсявыде-
ление 26 млрд евро для реализации программы объединения европейских инфраструктур.

Испания в 2015 году направляет 5,2 млрд евро (54 % всех инвестиций в транспорт) на финанси-
рование железнодорожных проектов, из которых 3,2 млрд евро — на проекты высокоскоростного
сообщения.

В 2003—2012 годах протяженностьжелезнодорожныхлиний Европейского Союза увеличилась
на 12,8 тыс. км, Японии — более чем на 1,5 тыс. км, Индии — на 1,4 тыс. км. Казахстанза 2012—2015
годыувеличилсеть на 1,7 тыс. км (+ 12 % протяженности).

Значительные инвестиции в формирование железнодорожной сети осуществляют страны Пер-
сидского залива: Саудовская Аравия, ОАЭ, Оман, Бахрейн, Катар. Общий объем таких инвестиций
„102020 года может составить 200 млрд долларов.

Важно отметить, что плотность российских железных дорог сегодня составляет только
5км/тыс. км2‚ китайских — 10 км/тыс. км2, США — 20 км/тыс. км2.

Опыт Китая является весьма показательным. В ответ на мировой экономический кризис в 2008
ГОДУ правительство КНР скорректировало стратегию развития национальных железных дорог до
2020 года: целевая протяженность сети увеличена со 100 до 120 тыс. км, в том числе скоростных и
высокоскоростных линий — с 30 до 50 тыс. км. Уже сегодня протяженность высокоскоростных ли-
нийв Китае составляет более 15 тыс. км.
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