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На промышленных предприятиях часто возникает необходимость устройства дополнительных
подъездных путей и грузовых фронтов. Для обеспечения безопасного пропуска вагонов, & при 06-
служиванииподъездного пути локомотивамипредприятийБелорусской железной дороги — пропус-
кдугих локомотивовънеобходимо, чтобы конструкция и состояние подъездных железнодорожных
„Пей, путевыхустроиств“и искусстізенных сооруженийотвечалитребованиямПравил технической
эксплуатации Белорусскоижелезнои дороги, соответствующимстандартам, правилам, техническим
условиям. Однако проектированиев стесненныхусловиях территориипромышленных предприятий
связано с проблемой нарушения габарита приблюкения уже существующих строений, смотровых
эстакад, погрузо-выгрузочных устроиств, а также различных подземных коммуникаций и искус—
ственныхсооружении .

ГОСТ 25.506-85 «Габариты приближениястроений и подвижногосостава железных дорог колеи
1520 (1524) мм» установлены габариты приближения строений «Габарит С», «Габарит Сп» и габа-

рит подвижного состава «Габарит Т». «Габарит Сп» распространяется на пути, сооружения и
устройства, находящиеся на территориях промышленных, транспортных предприятий, а также

промышленныхжелезнодорожныхстанций. «Габарит Сп» отличается от габарита С меньшими вер-
тикальными размерами. Горизонтальные размеры хоть и остаются такими же, как в габарите С, но
по усмотрению министерств и ведомств, которым принадлежат подъездные пути, могут быть
уменьшены до 2750 мм на перегонах и 2450 мм на станциях (обычное расстояние от оси пути со-
ставляет 3100 мм). Это делается, как правило, в особо трудных условиях, в которых сооружается
ПОДЪСЗдной путь, для уменьшения стоимости строительства. Строительство на территории про-
мышленных и транспортных предприятий погрузочно-выгрузочных устройств, устройств по техни-

ческому обслуживанию, экипировки и ремонту подвижного состава и других технологических
Устройств в нерабочем их положении разрешаетсяна расстоянии 2000 мм от оси пути. Путевое раз-
витие подъездных железнодорожных путей должно соответствовать потребностямцосновногопро-
изводства, своевременно доставляя сырье, комплектующие, заготовки, узлы деталеи и вывозя гото-

вую ПРОДУКЦИЮ, во избежание затоваривания территории.
В Целях обеспечения более эффективной грузовой работы РУП «Гомсельмаш» была рассмотрена

возможность переустройства существующего путевого развития в наиболее загружегіНОМ участке
ПОдъездногожелеЗНОДорожногопути № 41. Для разгрузки (ПОГРУЗКИ)металла "& данныи путь посту-
пают вагоны из различных цехов в одном подвижном составе. В процессеувыполнения погрузо;
разгрузочных работ уже порожние вагоны простаивают, ожидая окончательном разгрузки (погрузки

0..№0 состава. Устройство дополнительного пути обеспечит увеличение фронта погруз

разгРУЗочныхработ и сокращение времени простоя вагонов.
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