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ИЗОЛИРУЮЩИЙ стык является
ыаиболее напряженным элементом железн

изолирующие детали стыка воздеиствуют высокие динамические нагрузки
состава, температурныесилы, силы угона пути, атмосферныеосадки, различн
тели.

Первоначально изолирующие стыки изготавливались с накладками из древесины твердых по-
род, которые служили в пути непродолжительнос время. Затем стали применятся изолирующие
стыки с „игнофолевыми накладками, которые ПОЛУЧЭЛИ МСТОдом горячего прессования из листов
фанерного

шпона, пропитанного фснольной смолой. Срок службы таких стыков оказался тоже не-
достаточно продолжительным, поэтому они были заменены на стыки с объемлющимимсгалличе.
скими накладками. Конструкция таких стыков обладает многими недостатками и не обеспечивает
нормальную провозную и маневровую работу железных дорог, она многолетзльна и трудоемка в
работе.

Улучшение конструкции изолирующего стыка с объемлющими накладками было достигнуто
применением двухголовых шестидырных накладок и втулок шайб высокой прочности.Использова-
ние в стыках с двухголовыми накладками боковой изоляции из полиэтилена низкого давления, 06-
ладающего низкой механическойпрочностью,снижаетнадёжностьработы этих стыков.

Более совершенным является клееболтовой стык, в качестве клеев в котором используютсяразлич-
ные составы на основе эпоксидной смолы. Клееболтовые сгьп<и повышенной прочности с полнопро—
фильными накладками используются ДЛЯ укладки в бесстыковом пуги. К недосткам клееботовых
стыков следует отнести сложность их демонтажа при выходе изоляции из строя. В настоящее время
широко используются изолирующие стыки с композитными и мсталлокомпозитными накладками,

разработанными научно-производственным предприятием«АпАТЭК».
Актуальной является разработка и производство аналогичныхпрокладок на Белорусскойжелез—

ной дороге. Поэтому были проведены испытания трех вариантов накладокстыковыхизолирующих,
изготовленныхООО «БелФормКомпозит». Контроль качества материаланакладок проводился ста-
тической нагрузкой, которую выдерживают изолирующие стыки типа Р65 с изолирующими
накЛддками на гидравлической испытательной машине типа ГМС-50, способной создавать усилие
110 500 кН. Сборку изолирующегостыка для испытаний выполняли со стандартными планками и

ТорцеВОЙ изоляцией. Гайки стыковых болтов с одновитковыми пружинными шайбами затягивали

кРУГЯЩИМ моментом 600 Нм. Усилие затяжки гаек проверяли электронным динамометрическим
Ключом. Опорные части испытательной машины устанавливали таким образом, чтобы расстояние
между ними составляло 600 мм. На опорные части устанавливалисобранныйстык с зазором меЖДУ

рельсами 10 мм с установленной торцевой изоляцией. Нормативная нагрузка в соответствиис ТУ
ВУ 691376915. 001-201 1 составляла 350 кН и прикладывалась на расстоянии 10 мм от торца рельса.
сличина ПРОГИба изо…”Ч’Ующего стыка под НЗГРУЗКОЙ измерялась посередине стыка индикатором

часового типа с ценой деления 0,01 мм.
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