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В настоящее время в экономически развитых странах
автомобильный транспорт занимает ве—

дущее место по объему перевозок. Автомобильныи парк непрерывно увеличивается и соответ-
ственно увеличиваются плотность и интенсивность движения транспортных средств по дорогам
Однако распределениеинтенсивностей движения весьма неравномерно, оно меняется в зависимо-
сти от многих факторов и особенно резко — от времени суток.

В темное время суток интенсивность движения по сравнению с интенсивностью движения в

дневное время резко уменьшается. Число транспортных средств, передвигающихсяночью, состав-
ляет примерно около 10% от их общего числа в сутки; состав транспортных средств в вечерние и

ночные часы становится более однородным. Резко сокращается число грузовых автомобилей,

уменьшается число автобусов и остаются, главным образом, легковые автомобили.
На основании исследований из общего числа дорожно-транспортных происшествий (ДТП) око-

ло половины совершается в темное время суток, & число погибших составляет около 60 % от обще-
го числа.

В темные часы суток ДТП может быть вызвано одной из причин, характерных для любого Вре-
мени суток: неправильные действия водителей, техническая неисправность автомобиля и др. До-
полнительно происшествие может быть вызвано одной или несколькими специфическими причи-
нами, присущими только данным конкретным условиям. Поэтому, исследуя увеличение опасности
движения в ночное время, нужно рассматривать эти специфические причины, присущие только
темному времени суток. Несмотря на значительное уменьшение интенсивности и неоднородности
движения в темное время суток, увеличивается абсолютное и удельное число происшествий и
опасностьдвижения.

Происшествия в зависимости от их вида распределяютсяпо времени суток неравномерно. Осо-
бенно много ДТП в ночное время происходит из-за недостаточной видимости. Каждое происше-
ствие совершается в результате одновременного воздействия ряда факторов, но в таких происше-ствиях, как наезд на пешехода, велосипедиста,неподвижное препятствие, фактор видимости играет
решающее значение. При опрокидывании или столкновении транспортныхсредств решающее зна-
чение имеютдругие причины, такие как скользкая дорога, превышение скорости и другие.

Зрительный фактор является основным источником информации (около 70 %) дЛЯ человека 50
всех процессах его деятельности, и только 30 % приходится на остальные ощущения: слуховыевкусовые, осязательные, температурные. В процессе движения роль зрительного фактора еще
больше увеличивается. Водитель получает практически только зрительную (до 99 %) и СЛУХОВУЮ(около 1 %)

иъіформацию об окружающей обстановке. Во время движения уменьшение видимостивлечет за собои пропорциональноеуменьшениеинформации. При полной потере вицимости дОСТУ”
информации 06 окружающей обстановке вообще прекращается, и автомобиль становится неуправ-ляемым.
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