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Методика выбора технических параметров реконструкциив условиях неопределенностиисход-
ной информации происходит согласноалгоритму, представленномуна рисунке 1.

В блоке 1 должны бЫть определены варианты расчетныхусловий (РУ„ — сценариев, в которых
будет осуществлятьсяэксплуатациядороги).

Необходимо выделить те факторы неопределенности, которые для данного проектного случая
наиболее значимы. Кроме того, нужно определить вариантные значения факторов неопределенно-
сти. Возможные сочетания вариантов значений факторов неопределенности определяютразличные
сценарии развития условий реализации проекта.

Далее (блок 2) производится назначение возможных вариантов комплекса технических пара-
МЩ’ОВ и средств технического оснащения для усиления мощности реконструируемой железной
д°Р0ГИ‚определяющихеё техническое состояние после реконструкции(ТС,).

В блоке 3 предполагается выполнить анализ освоения перевозок. Необходимо сделать тяготгьте
расчеты и определить возможную пропускнуюспособность намеченных технических состоянии и,

сопоставив их с потребной пропускной способностью, выявить их соотношение. Надо исключить
состОЯНИЯ в некоторых расчетныхусловиях, если они не справляются с заданными размерами пере-
возок ИЛИ предусмотреть возможность дополнительных мероприятий, позволяющих адаптировать
”"””Ю К данным внешним расчетнымусловиям. „ бВ бл0ке 4 выполняются расчеты по определению стоимости переустроиства магистрали, о у-
словленного необходимостью усиления мощности линии и реконструктивными мероприятиями,
связанными С реализацией высоких скоростей движения пассажирских поездов.

В этом же блоке необходимо определить эксплуатационные расходы и
стоимоёти №3242?

ЁаХЁЖДения пассажиров в ПУТИ. Кроме того, необходимо определить затраты “3 "Рио
РЁЁЁВ " Л0_дВИ’КНОГО состава и установить величину возврата за счет реализации существующих ваг
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  На следующем этапе (блок 5)

устанавлива_
Блок '. ВЫбОР вариантоврасчетныхусло- ются показатели частных критериев для Всех

вий (РУ„) назначенных технических состояний в каЖдом
из расчетных случаев внешних условий, прим-

* тых к рассмотрению.
Блок 2. Назначение вариантовусиления Критерий, как правило, денежный.

мощности железной дороги (ТС,) В результате должна быть сформирована

матрица частных критериев, характеризующая' назначенные технические состояния в каЖДом
Блок 3. Анализ освоения перевозок (расчет из вариантов расчетных условий.

пропускнойспособностиТС,) Совокупность решений, охватывающая все

расчетные внешние условия, составляет зону" неопределенностидля рассматриваемойзадачи.
Блок 4. Определение стоимостных показа- В блоке 6 необходимо рассмотреть вариан-
телей (Крекп Кысь Кпсвоъ Сгріэ Спсн Спас-ч1) ты, не удовлетворяющие поставленной задаче _

обеспечение заданных размеров перевозок_
В этом случае надо адаптировать решение к

„ расчетным условиям — предусмотреть меро-
Блок 5. Определениезоны неопределенно— приятия по усилению пропускной и провозной

сти решений (Расчет частных способности или разгрхзке линии за счет па-

критериев _ Эчт) раллельныхнаправлении.
   Формируется матрица рисков, показываю-

} щая дополнительные затраты для і-го решения
по сравнению с наиболее рациональным реше-
нием в рассматриваемыхрасчетныхусловияхп.

В блоках 7 и т. д. необходимо выбрать метод

 
\

Блок 6. Адаптация решений к РУ„(формиро-
анис матрицы риска)
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оценки решения в условиях неопределенности,
\ „ „

определить общии критерии принятия решения
Блок 7. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ОБ- и установить наиболее рациональное проектное

ЩЕГО КРИТЕРИЯ решение с учетом всех расчетных условии.
Достоверность выбора технических пара-    

  
метров В проекте ЖСЛСЗНОДОРОЖНОЙЛИНИИ ВО

Рисунок 1 — Блок-схемаалгоритма выбора технических МНОГОМ ЗЗВИСИ’Г ОТ корректно принятого МЗГОДЗ

параметровреконструкциидля скоростногодвижения в сравнения, & также критерия оптимальности
условияхнеопределенности решения

Предложенная методика позволяет принять решения по выбору технических параметров и

средств оснащения линии с учетом неопределенности при реконструкции для безопасного скорост-
ного движенияпассажирскихпоездов.
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”ЗССЗЖИРских поездов — одно из ПРИОРИТЕТНЫХ НЗ‘ЛРЗВШЗНий

-технлческого прогресса на железнодорожном транспорте. Для более качественного приня-

тия РСШЁНИИ
по проектированию скоростных и высокоскоростных железнодорожныХ магистра-

Лд" (Ж11) ОН" рассматриваются как объект исследования,обладающий следующими особенностями:

научно
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