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{{ в. ДОВГЕЛЮК, Д. Н. ДОБРОВОЛЬСКИЙ
Белорусскии государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

В Республике Беларусь в последнее время большое внимание уделяетсяразвитию Припятского
региона, 0 чем свидетельствуют п“ринятые”постановления правительства.Природные ресурсы При-
пятск0Г0 Полесья с максимальном пользои должны работать на экономику страны, Об этом за-

явил 15 января 2010
годуа Президент РеспубликиБеларусь АлександрЛукашенко на совещании по

прое… Государственнои ПРОГРаММЫ социально-экономическогоразвития и комплексного исполь-

зования природных ресурсовЦПрипятского
Полесья на 2010—2015 годы. У Припятского Полесья

огромНЫй
потенциал, которыи пока должным образом не используется. По заключениюспецнали-

стов богатые земли региона позволяют реально предполагать, что здесь возможноувеличение про-
изводства строительныхматериалов и добычиторфа в 1,5 раза, выпуска продукции из сапропеля _ в 3,2

Ра“ „
№ повышения экономического потенциала раионатребуегся развитаятранспортнаяоетъ. Однши из

решений данной проблемы является строительство новой железной дороги. Идея стоительства новой

железнойдороги была вьщвинушПредседателемГомельскогооблисполкома и поддержана Президентом.

По словам Главы государства, расположениедороги должно бьпъ отшишкьжм, учитывать расположе-

ние полезных ископаемых и способствоватьвсесюроннемуразвитию региона.

Государственной программой социально—экономическогоразвития и комплексного использова—

ния природных ресурсов Припятского Полесья на 2010—2015 годы, утвержденнойУказом Прези-
дента Республики Беларусь № 161 от 1 апреля 2010 года‚ предусматриваегсяпривлечение инвести—

ций, увеличение экспорта пропукцищ воспроизводство природно-ресурсного потенциала, создание

благоприятныхусловий для жизни людей, а также улучшениетранспортного сообщения в этом ре—

гионе. Поэтому проектирование ее в условиях заболоченной местности с применением инноваци-

онных технологий строительстваявляется актуальным.
Основное богатство Припятского Полесья — леса. Лесистость территории составляет более

70%. Леса Полесья по сравнению с лесами остальной части Беларуси наиболее богаты как по со—

ставу, так и по разнообразиюдревесных пород. Особенно ценны пойменные и эталонные насажде-

ния широколиственных пород.
Сеть путей сообщения Припятского Полесья имеет небольшую протяженность. При вуыборе

направления трассы железнодорожного пути, кроме основного назначения - вывоза по кратчаишему

”дправпениюготовой продукшш щебеночного завода, учитывалось таюке влияние РЯДа "РиРоднь‘Х:
эко-

номических и технических факгоров: возможность обеспечения транспортных "УжД местных Ра…“юв

“№№; минимальное занятие сельскохозяйственныхУГ0дий‚ мелиоративных
земель, пастбищ и цен-

НЩ Лесных угодий; учет перспективного развития, зонирования теРРИТОРИЙ" соблюдения
"р'Ё_П:ёх°ж'

дениитрассы в районах существующих населенныхпушсювэкологических норм " требовании, ходы

природоохраНныхзаповедников и заказников; приближение трассы к суЩеСТВУЮЦШМ а:;юмобильным

догогам
с целью использования их в период строительства;учет уровней радиационнои обстановки в

Раионах "Р0Х0Ждения трассы.

…
Обход Г(’Рода Лельчицы, а также участок трассы в

рЁйоне
п

нах
Рованы С учетом перспекгивы их развития, отраженнои в генеральныхпла -

пассажирских
я обеспечения вывоза готовой продукции щебзавода и освоения

грузовых
еинием 120 км с

030“ "РИЛегающих районов проектируется железнодорожным путь "Ріг: железных дорог
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тонные трубчатого типа диаметром 600 мм, с возможным усилением путем телескопического Удли-

нения. Такие сваи забиватютсяпопеременнымиударами по голове и наконечнику сваи, что Приво_

дит к сохранению головы и обеспечиваетвысокие темпы строительства.
…

Усиление назначается по необходимости индивидуально при недостаточнои начальной грузо.
подъемности отдельных свай и при отдельных неудовлетворительных результатах контрольных
испытаний опор эстакады. В конструкции эстакады предусматривается возможность усиления свай

без демонтажа пролетных строений и оголовков опор. „
Разработанновый способ определения длины сваи, которыи основан на вероятностномП0дходе

распределения несущей способностисваи. В качестве такого распределения принят закон Гауссд_
закон нормального распределения случайной величины, которому подчиняется большинствоявле—

ний природы. “
Предлагаемая технология сооружения эстакад на болотах, основу которои составляет новый

подход к контролю несущей способности сваи по грунту, будет способствоватьдостижениювысо-
ких темпов головного монтажа и существенной экономии в объемах свай — наиболее дорогостоя-
щей части конструкции эстакады.

При проектировании Полесской железной дороги предложен способ усиления насыпей на сла.

бых основаниях на подходах к мостам, уплотнения насыпей на слабых основаниях методом интен-
сивной технологии для повышения безопасности транспортных коммуникаций в районах распро-
странения просадочных грунтов. Такая технология уменьшает неравномерные осадки земляного
полотна, сокращает перерывы в движении и ограничении скоростейтранспортных средств,
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И. П. ДРАЛОВА, Н. С. СЫРОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

При очередных проверках, кашпальном и среднем ремонте пути, при лечении земляного полотна
выполняют съемку плана и профиля пуги. По результатам съемки составляют планы, продольные и

поперечные профили, выполняютрасчет кривых для постановкиих в проектное положение.
Приступая к съемке плана и профиля пути, на ось главного пути с точностью 1—2 см выносят

ось здания пассажирского вокзала. Его положение закрепляют светлой краской вертикальной чер-
той на внутренней стороне шейки левого по ходу километража рельса. От этой ТОЧКИ, Выполняя
измерения 20-метровой лентой или рулеткой по оси пути, разбивают И закрепляют краской пике-
таж, соблюдая нумерацию, соответствующуюсуществующему ПРОДОЛЬНОМУ профилю.

Кривые учасгки метками на шейке рельса разбивают Нд отрезки Ш'И'Юй 20 ШШ … м (в зависШИОСГИ ог

радиусаКРИВОЙ). такуюразбивкуначинают не менее чем за 50 м до ВИДИМОГО начала И ПР°д°№до 50 м

после конца кривой. При разбивке пикетажа ведуг пике'гажныйжурнал. В журнале С ПРИВЯЗКОЙк №№
показьшают оси искусственных сооружений, пересечеъшя с дорогами и лшшями электопередач’ "301…”—
ющие схыки рельсов, границы укладки шпал разного типа, начало и конец кривой, светофоры, семаФОРьъ
путвые знаки и сооружения в пределах земляногополотна,а также ситуациюв полосе ШВОда-

Для съемки прокладывают ход технического нивелирования, который начинают и заканчивают
на реперах государственнойили ведомственной нивелирной сети. Рейку при нивелировании ставяТ

::]::11:13:3122ЁЁСЁеЁЁГЁЪЁЁхітгскчцгііъов
и ПЛЮСОВ. ПРИ этом на ПРЯМЫХ участках ПУТИ

ОПРСДЁ'ЁЦЁ;
нити. На ДВУХ- и многОПУтных линиях : ходу километров), на кривых' ГОЛОВКИрельса внутр

меж-
…, с…… ивелирование пр030дят по каждому пути. РассТОЯН"е‘

`
уюшими точками принимают равным 200 м.

Съемку выполняют,как правило, по попе
шегопут & на двухпуп
более 50 м — тездолит.

речникам. За начало поперечника принимшаг ось С№Ц6СТВУЮ
ЩХ линиях_ ось междучтугьд Поперечникиштинойдо 50 м строят. применяяэкер‚ &

Ха акт _,р ерными точками на поперечнике являются головка рельса, бровка балластнои призмы,
б овка "ср › мляного полотна насыпи, бровки выемки, бровка и дно ре канавы илизерва, бровка и дНО
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