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Московский государственный университетпутей сообщения, РоссийскаяФедерация

в нынешних сложных экономическихУСЛОВИЯХ, при дефицитересурсов актуальными становят-
ся сокращение расходов 38 СЧСТ

переходек дифференцированной технологиисодержания и эксплу-
атаЦИИ

линий, формирование требовании к конструкции инфраструктуры с учетом преимуществен-
ного вида перевозок, их интенсивности,а также веса и скорости движения поездов. В настоящее
время ОАО «РЖД» ведет работу ”0 классификацииЖбЛбЗНОдОрожныхлиний, которая по предвари-
тельным расчетам позволит сократить расходы на содержание инфраструктуры до 30 млрд руб.
ежегодно, а также повысить производительностьработы линий.

Всё возрастающий объем перевозок и необходимость оптимизации расходов требуют измене-
ния подходов к выполнению ремонтныхработ. Здесь главное направление— значительное увеличе-
ние объемов работ на закрытых перегонах. В 2014 году правлением ОАО «РЖД» была выполнена
задача увеличения объема ремонта по технологии закрытого перегона до 60 % от годового плана
ремонтаинфраструктуры. Это позволило сократить продолжительностьвыполненияработ, расходы
на ремонт колеи, потребность локомотивах, а главное — значительно увеличить выработкуза счет
концентрации людей и выполнять работы с надлежащимкачеством.

Участки пути, отремонтированныев режиме закрытого перегона, после сдачи эксплуатируются
сустановленными скоростями без промежуточныхремонтов до наработки тоннажа более 1,5 млрд
т.км брутто — в два раза больше нормы. При этом более эффективно применяется техника, & про-
стои ремонтных и локомотивных бригад сводятся к минимуму. Подсчитано, что средний экономи-
ческий эффект на один километр пути, отремонтированный в режиме закрытого перегона, в срав-
нении с привычной «оконной» технологией составляет около 1,2 млн руб.

С применениемданной технологии в 2013 году было отремонтировано 3072,9 км, или 60 % от
общегообъема модернизации и капитального ремонта пути.

Здесь четко отработанны технология работ на закрытом перегоне и регламент взаимодействия
при их организации дирекций инфраструктуры,движенияи тяги.

В 2013 году на капитальный ремонт инфраструктуры было выделено более 26 млрд руб. из фе-
церального бюджета. В основном они были потрачены на оздоровление пути и инженерных соору—
жений. В этом году на капремонт объектов железнодорожнойинфраструктуры государство выде—

лило 30 млрд руб. И это говорит о том, что федеральные власти понимают, как важно не допустить
возникновения инфраструктурныхбарьеров в экономикестраны.

В целом оценить работу, проделанную в минувшем году, можно по четырем ключевым страте-
гическим показателям. Так, себестоимость содержания объектов инфраструктурыснижена “ УРОВ'
"Ю 2013 ГОда на 9,3 %, а планировалось — на 3 %. Средняя оценка состояния

”Оу…
_ 31 балл.

Е1ротя—
Женность Участков с ограничением скорости движения поездов снижена на 30 А при плане 5 А. „

33 Год «тяжелыми» видами ремонта оздоровлено 5106,3 км пути, а планово-предупредительныИ
ремонт Выполнен на 22284 км колеи.
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Помимо финансовых трудностей, есть и другие. Это, например, неукомплектованность Штата,

из-за чего монтеров пути, занятых на текущем содержании, ежедневно приходчится отвлекать на

выполнение непрофильных видов работ. Проблем добавляют и СущеЁтвенныи износ основных

средств, слабая техническая оснащенность путвых машинных станции, а также наличие значи.

тельного количества маломощных ПМС.
Чтобы оптимизировать затраты ремонтно-путевого комплекса и сделать его работу более 3ф_

фективной, в центральной дирекции инфраструктуры рассматривается вопрос о РефОРМИРОвании

Центральнойдирекции по ремонту пути и создание на ее базе дочернего общества ОАО «РЖД»_ В

будущем этому обществу может быть передан весь объем работ по капитальному ремонту пу…

Следующий этап реформирования — переход на общесетевой контракт с дочерним Обществом, ко-

торое будет осуществлять сервисное обслуживание верхнего строения пути на условиях полного

жизненногоцикла.
По расчетам экономистов выделение Центральной дирекции по ремонту пути в дочернюю ком-

панию будет обходиться для РЖД дешевле, чем существующая структура. В процессе реформиро—

вания произойдет существенное изменение порядка учета бюджета и механизма взаимодействия

путевого комплекса с другими подразделениямиОАО «РЖД». Сейчас эта дирекция является за.

тратной бизнес—единицей.При переходе в статус ДЗО будет введена система расчетов за выполнен-

ные путевые работы по сметной стоимости, что позволит ввести независимое формирование цен на

ремонты, объективно оценивать стоимость каждого объекта, а дочерней компании качественнееи

эффективнее планировать расходы и доходы исходя из заложенной рентабельности.
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Трехмерные модели объектов обладают существенными преимуществами, позволяющимиэф-

фективно использовать их в тренажерной практике подготовки и тестировании знаний специали-
стов, работающих со сложными и ответственными техническими системами. Создание на вирту-
альных симуляциях экстремальных ситуаций, возникающих в реальной рабочей обстановке, спо-

собствует быстрому получению необходимых навыков и правильной реакции на критичныеобстоя-

тельства при полном отсутствии каких-либо опасных последствий со стороны объектов, работаю-
щих в пограничных зонах надежного функционирования. Существующие в настоящее время

31)-

модели обладают достаточной реалистичностью,точностью отражения отдельных технических де-

талей, имитируют ощельные технологические операции, демонстрируя при этом визуально пол-

Тверждаемую адекватность реальным процессам. Контроль над моделью со стороны оператора де-

лает ее Удовлетворительной динамической картиной, которую можно рассматривать как управляе-
мую видеосъемку. В ней отражается лишь форма реальных объектов. Физические характеристики,
например, такие как материал и его свойства, реакция на силы трения, тяготения, инерции‚ ОТСУТ'

СТВУЮТ- Мы наблюлаем непроницаемую внешнюю оболочку ЗВ-имитаций, которые движутся "° в

соответствии с законами механики, а по заранее указанной траектории и согласно установленному

2222253];53632524"ЁЁЁЕЁЁТЁНЁЁЕМШИОННОЙ
модели с указанием таких параметров

вирТУЁЗ'ЁЁЁ':

псевдомир самодостаточногоф› нк :ЁСТЬ дв,ижения‚ УПРУГость не «оживляет» ее, не
перёъекты в

дальнейшем могут изменять „)(/Ю [1:01]:;рования,
в котором однажды воспроизведенные о

ымение не по абстрактным невидимым путям, прОПИсанн
п ог “

Р РаММИСТ0М‚ & согласно деиствующим в реальном мире законам тяготения, трения‚ сохранения
энергии, импульса.

Информационно—физическое модели
ванных объектов в по

рование трансформирует статичный абстрактный061983 рисо-

скую ка и
”"ШЮННУЮ- реалистичную не только по форме, но и по содержанию динамиче-

железной: :у визуализгіпии НРОЦЗССОЫ с определенной степенью погрешности имитируя состояние
р ›кных путеи и подвижно… состава с внутренними напряжениями. деформациями, ПСР“-
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