
 

ю в составе смеси количества свободногобитума. Свободный битум занимает межзе
странство, препятствуя контакту зерен песка через тонкие пленки вяжущего, в таком срнозое

про-

ность асфадМОбе;гона
характеризуется прочность асЧШШЛОВЯЖУщего вещества. Повьіісуягтъе проч-

ность адгезионнои связи между вяжущим "
ПОРерхностью ми"Стального заполнителя мо

роч-

„олЬЗОВдВ
метод трибоактивации песка. Данныи метод предполагает разрушение ско

жно, ис-

ных связей на поверхности зерна и обработку поверхности составом, имеющим ПРОТЁЁЁЁЁЁЩЁЁ;
вяжушему ЗдрЯД. Также активировать поверхность можно В растворах сильных кислот и иными ме-
тодами, не требующими разработки сложных технических УСТРойств. Снизить количество исполь-

Зуемого
битума, & также температуру приготовления такой смеси можно при помощи добавок раз-

жиждющих
битум, например серосодержащиеОТХОДЫ Предприятийхимической промышленности

дисперсное армирование — один из наиболее эффективных способов улучшения прочностны);
свойств именно молкозернистых материалов. Содержание волокна в пределах не более 1 % от
массы минеральном части повышает транспортно-эксплуатационные качества таких покрытий од-
нако на эффективность армированияоказывает влияние происхождениеволокна. Наиболееваж‚ным
показателем, определяющим возможность использования волокна в составе асфальтобетона,явля-
ется степень гидрофобности поверхности. В качестве армирующих волокон используются отходы
различных производсз’тщ

например при производстве плит минерал ватных “БЕЛТЭП” (ОАО “Го-
мельстройматериалы

) ежегодно в качестве отходов образуетсяоколо 13 000 тонн базальтового во-

локна.
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В ряде регионов страны отсутствуют запасы прочных каменных материалов.Себестоимость пе-

ревозок по грунтовым дорогам в 1,8—2,2 раза выше, чем по дорогам с твердым покрытием, и в 3—4

раза выше, чем с усовершенствованным.Замена природного щебня при строительстве автомобиль-

НЫХ дорог укрепленными грунтами — одно из перспективных направленийинтенсификации и сни-

жения стоимости дорожного строительства. Направленное изменение свойств местных грунтов
возможно МОДИФицированиемих поверхностно-активнымивеществами специального действия —

различными стабилизаторами и добавками. В производстве строительных материалов под модифи-

циРованием понимают видоизменение физико-химической структуры и свойств материала пугем
ВВедения в его состав различных элементов или добавления к нему определенных веществ. Стаби-

ЛИЗировать ГРУнты возможно методом химической полифилизации. Принцип работы данного мето-

да основан на замещении ионов в гидратированной оболочке на поверхности глинистых частиц

ГРУНТЗ- В обычном состоянии грунт представляетсобой микроскопичесКУЮ пленку, удерживаемую
на повеРХности силами химического (связная вода) и электростатического(поверхностного) взаи-

модействия. Таким образом, за счет сил электростатическоговзаимодействия на поверхности ча-

стиц гРУНТа постоянно образуется слой из отрицательно заряженных
анионов, определяющих ее

способНОСТЬ к смачиванию. Слой из грунта, обработанного полифилизаторами,при мехаНИЧЗСКОМ

В03деиствиИприобретает дополнительную прочность. “ АГ000 «Консолид Рус» и ООО «МД Системы», входящие в группу компании «Консолид »,

представляют на рынке готовые к употреблению ПОЛИфИЛИЗаТОРы: «ПГСЖ 1» (полифилизатор

грунтовый стабилизирующий жидкий 1, изготовлен на основе :Ёонцентрата добапікіі
«Консо-

Зи

"а
Осёове концентрата добавки <<Консервекс»), «ПГСП 3» (ПОЛИФИЛЁ‘ЗШОРГРУ п оизведенные

РУЮЩии порошковый 3»` изготовлен на основе концентратадобавки «Солидраю”. р
он-

а основе концентратов системы «консолями, используемые в строительстве. Производитель к

|\.)
ц.: _.



центратов __ фирма «КОНСОЛИД АГ», Швейцария.
Иргизводитель

готовых к употреблению
полифи_

лизаторов __ фирма 000 «МД Системы»,г. Москва, оссия. ‘
Областью использования полифилизаторов «ПГСЖ 1» вместе С «Ш СП 3» («Консолид 444» +

«Солидрай») или «ПГСЖ 1» вместе с «ГП`СБ 2» («Консолид
444»04.-

«Консервекс») могут быть:
— строительствои ремонт автомобильныхдорог 1—\/ категории,

.

— строительствовременных технологическихи вспомогательныхдорог,

— строительство и ремонт земляного полотна железных дорог и т. д.

Основные преимуществаприменения в строительстве и ремонтечполифилизаторов;
— снижение стоимости строительствадорог различных категории на 10—25 %;
— ускорение сроков строительстваи ремонта;
—— продление сроков службы дороги без капитальногоремонта;
— решение вопросов использования местных грунтов вместо дорогих и дефицитных привозных

материалов(песок, гравий и щебень); ,
— использование сочетания двухкомпонентных дооавок для достижения искомой степени

стабилизациигрунта;
— возможность использования пылеватых грунтов для стабильных слоев;
— возможностьсмешивания с добавками и подготовки грунта в стационарныхусловияхс после-

дующим вывозом на объект строительства;
— необратимый эффект увеличения плотности обработанного грунта ведет к постоянному уве-

личению плотностии снижению набухаемости и пучинистости;
— уменьшение водонасыщения обработанного грунта вплоть до полной водонепроницаемости‚

что приводит к увеличениюдопустимыхнагрузок на дорогу;- допустимаяпрочность конструктивныхслоев может сохраняться во влажные периоды года;
— слой износа может быть сокращен до 5—6 см асфальтобетона;
Опыт применения грунтов, обработанных полифилизаторами и использованных в качестве ма-

териалов земляного полотна, позволяет использовать непригодные для строительства местные

грунты и снижать толщину балластного слоя при сохранении несущей способности грунтовогоос-

нования за счет повышения его прочностных свойств и хорошей распределяющей способности.В

дополнение к этому значительно улучшается водно-тепловойрежим земляного полотна и снижает-
ся или полностью устраняется морозное пучение грунта за счет того, что водонасыщениене пре-
вышает 1,5 % В теле Полотна И ПРИВОДИТ к продлению межремонтного срока службы дороги повы-
шению несущей способности. Опыт применения полифилизаторовООО «МД Системы» показал,

что уменьшается оптимальная влажность грунтов на 4 %, повышается максимальная плотность на

7 %, снижается размокаемость на 1,5—2 % и деформация морозного пучения — на 35 %, коэффИЦИ-
ент уплотнениягрунта _ 1›04› МОДУЛЬ упругости — более 200 МПа (при 40 см стабилизации).

ОКОЛО 26 % территории Республики Беларусь покрыто болотами или слабыми грунтами (ПрИ-

пятское Полесье), основным Сдерживающим фактором широкого применения их в дорожном стро—

ительстве является резкое снижение физико-механических характеристик при увлажнении. Поэто-
му ИСПОЛЬЗОВЗНИС ИХ В дорожныходеждах возможно только при укреплении вяжущими‚ В качестве
которых можно использовать полифилизаторы.
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