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де и обществу наносится значительный экологическии ущерб. вы росы загрязняющих веществ в"
шум и вибрация, загрязнение почвенного покрова и ВОдныхатмосферный воздух, транспортным

ресурсов образование отходов, изъятие земельных и лесных ресурсов при строительстве Трат—’
портной инфраструктуры.

Совершенствованияконструкции транспортных средств, по

и ЭКОЛОГИЧНОСТИМОЖНО ДОСТИГНУТЬ путем:
.. СОВСРШСНСТВОВЗНИЯрабочего процессаДВИГЗТСЛСИ ВНУТРСННСГОсгорания оптимизацией пода-

ЧИ ТОПЛИВН,смесеобразования,СГОРЗНИЯ, ИСПОЛЬЗУЯ МИКРОПРОЦЗССЫ;

внедрения МЗЛОТОКСИЧНЫХ И ЭКОНОМИЧНЫХ СПОСОбОВ РСГУЛИРОВКИ аппаратуры;

разработки и внедрения нейтрализаторовотработавших газов;
повышенияпрочностныххарактеристик материалов, применения материалов-заменителей;

вышения топливной экономичности

!

снижения собственной массы автомобиля;
конструкционногоснижения аэродинамического сопротивленияавтомобилей.
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АТОМНАЯ ЭНЕРГЕТШСАВ РЕСПУБЛИКИБЕЛАРУСЬ

Л. В. ШЕНЕЦ
Первый заместительминистра Министерства энергетики РеспубликиБеларусь

Известно, что запасы углеводородного(традиционного)топлива истощаются. Кроме того, сжи-
гание углеводородного топлива приводит к загрязнению окружающей среды и, в первую очередь, к

парниковому эффекту, который вызывает потепление климата и может привести к катастрофиче-
ским последствиям. Позгому, заглядывая в будущее, мы обязаны учитывать эти негативные по-

следствиятрадиционного развития энергетики и использоватьдругие источники энергии. Одним из

вариантовявляется использованиеядерной энергии.
Для Республики Беларусь развитие собственной атомной энергетики — это вопрос сегодняшнего

дня. После ввода в эксплуатацию атомная электростанция (первый блок — в 2018, второй в — 2020
году)

бузцет вырабатывать около 22 % электроэнергии страны, что позволит заместить около
5 млрд м газа. Замещение природного газа ядерным топливом снизит уровень выбросов парнико-
вых газов (в основном диоксила углерода СО2) в атмосферу примерно 7—10 млрд м3. отработавшее
в реакторах энергоблоковБелорусскойАЭС ядерное топливо российскогопроизводства будет под“
лежать возврату в Россию для переработки.

Себестоимостьэлектроэнергии,выработаннойна АЭС, как показывает мировой опыт, примерно
на 3,5 % ниже произведённой на тепловых электростанциях, работающих на природном газе. Сни-
зится темп роста тарифов на электроэнергию, и как следствие понизятся стоимость белорусских
товаров и услуг‚ повыситсяих конкурентоспособность.

Интеграция АЭС во многом изменит структуру балансаэлектрических мощностейОАС Беларуси.Так, значительно сократится доля конденсационных энергоисточников. Если в 2013 году ИХ доля В

струкгуре покрытия максимумаэлекгропотреблениясоставила порядка 31 %, то с вводом БеЛОРУс'Юй
АЭС данная величина составит порядка 17 %. Данное обстоятельствоНегативно скажется на возмож-
ности

обесяечения баланса электрических мощностей ОЭС Беларуси в ночные часы. В настоящее
время за счет конденсационныхэнергоисточниковобеспечивается примерно 57 % необходимОгоРе'
г)‘ЛИРОВО‘ШОГО диапазона ОЭС Беларуси, & с вводом АЭС данная величина составит 30 %. При этом,
если в

настоящее время проблемарегулирования суточного графика нагрузок особенно остро встает В

отопительным период‚ когла в структуре баланса электрических мощностей высока доля ТЭЦ обла-

Ёающих
меньшим регулировочным диапазоном по сравнению с КЭС, то с вводом АЭС МОЩНОСТЬЮУВ базис №… №

рования будет наблюдаться и в межотопительныйпериод.
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я сглаживания возникаЮПШХ проблем между генерированием электрической эне гии и
опотреблением Разрабатываютсяследующие мероприятия, р элек-
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данное мероприятие будет наи олее эффективным в отопительный период, когда имеются зн‚ачи-
тельные тепловые наГРУЗЁИ- Установку элетрокотлов можно рассматривать не только в зоне дей-
ствия

ТЭЦ, то и в зоне деиствия котельных, в качестве резервирования основноготоплива'.и и п -
дщеНИи поставок основного топлива и невозможности р

р ре
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аботы паровых и водогрейных котлов
отпуск тепл080и энергии можно удет осуществлятьот электрокотлов.

организация теплоснабжения вновь
ВВОдимьтх жилых

обогрева может быть оправдана с экономическои точки зр
можность отказаться от строительства Ёового или расшир
также от строительства тепловых сетеи. Для электрифиц
жилого сектора и административуных зданий потребуется
епировании электрическихсетеи.

Использование пиковых газовых турбин необходимо рассматривать не только как быстродей-
„Вующий резерв, но и с точки зрения регулирования суточного графика нагрузок. В часы макси—
мального электропотребления удается снизить избыток генерирующих мощностей в часы ночных
провалов за счет отказа от включения одной или несколькихединиц оборудования на конденсацион_
ных электросетях, которые в ночные часы пр0должаегвыдавать электроэнергию в сеть, работая на
техническом минимуме. С точки зрения регулированиясуточного графика нагрузокпиковые газовые
турбины Эффективномогут применяться как в отопительный,так и межотопительный периоды.

Следует применить для потребительских блок-станций дифференцированный по зонам суток
тариф на электроэнергиюв целях исключения выдачи в энергоситемуэлектроэнергии в часы ее из—
бытков и стимулированиявыдачи электроэнергиив пиковые часы.

Необходимо организовать, полномасштабныйперевод всех потребителей на дифференцирован-
ный по зонам суток тариф на электроэнергию. Для получения реального эффекта от применения
дифференцированных тарифов как для потребителей, так и для электростанций промышленных
предприятий необходима резкая их дифференциация,которая позволит компенсировать дополни-
тельные затраты, связанные с организациейсменностиработы предприятий.

Необходимо также организовать экспорт электроэнергии в ночные часы. В данном случае экс-
порт рассматриваетсяименно как остро необходимое мероприятие по интеграции АЭС в белорус-
скую энергосистему.

Следует создать энергоемкие производства которые будут работать в ночное время суток (элек-
трический железнодорожный транспорт, зарядкааккумуляторовэлектромобильноготранспорта).

нергии В ночные часы ОТОПИТСЛЬНОГО

районов за счёт электрифицированногоения, т.к. в этом случае появляется воз-
ения существующего теплоисточника, а

ированного обогрева вновь строящегося
учесть некоторый рост нагрузок при про-
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О ПРИМЕНЕНИИгвлиоколлвкторныхСИСТЕМ НА ТРАНСПОРТЕ

Т. В. ЯШИНА, Р. Н. ВОСТРОВА
Белорусскийгосударственный университеттранспорта, г. Гомель

ВСЁ большую Популярность во всем мире завоевывает экологически чистый способ
лриготовле:№ горячей Воды И ПОддержки отопления — солнечные коллекторы. Особенно активно системы поря

Чего ВодОСНЗбжения и отопления с использованием солнечных коллекторов развиваются в странах
Вр°°°Ю38‚ Экономика которых (как и наша) испытывает существенную зависимость ОТ

иМПОРТ'К'РСУК‘ЗР'1МОЮ “Шива, в связи с чем использование любых возобновляемых источников энергии
Ёсяче ь“Имулируется пРавительствами. В соответствии с Техническим регламентом Республик; °???)-« даниЯ и соОРУЖЕЗНИЯ.строительныематериалы и ИЗДСЛИЯ. Безопасность» (”, 2009/013/8

');‘Ете &&еЩРОвании необходимо предусматривать рентабельное использование
возобновляемых"; шіьтеёнгъ

тивных источников энергии` лри этом должна рассматриваться возможность лрименен ния
-

”ВНШ Спстем энерГоснабжения с технической, экономической и экологическои точек зре .
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