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Для обновления и улучшения дорожного полотна применяют специальные дорожные фрезы.
Фрезерные машины позволяют выравнивать старое покрытие, восстанавливая сцепные свойства и
снижая шумность, снимать старое покрытие послойно или на всю глубину, вскрывать подземные
коммуникации, освобождать от старого покрытия люки колодцев, выравнивать бетонные полы в

производственных помещениях. Суть работы дорожной фрезы заключается в следующем: фреза
снимает старое асфальтобетонное полотно, подготавливая тем самым к укладке нового слоя по-
верхность старого. Полученный в результате снятия старого полотна материал смешивают со све-
жим вяжущим и укладывают подготовленнуюсмесь на рабочую поверхность.Удаление дефектного
слоя дорожного покрытия с предварительным разогревом поверхности называется горячим фрезе-
рованием, без разогрева — холодным.

КОНСТрукция дорожной фрезы представляет собой самоходное устройство, в котором в горизон-
тальном положении установлен фрезерный барабан. При передвижении фрезы по покрытию, под-
лежащему удалению, вращающийся фрезерный барабан, опущенный соответственноглубине фре-
зерования, срезает слой асфальтобетона. Опускание фрезерного барабана возможно как параллель-
но, так и с наклоном к поверхности дорожного полотна. Получаемый при помощи фрезерования
материал или остается лежать за машиной (в валках), или загружается с помощью загрузочного
Устойства на грузовые автомобили. Сфрезерованный материал может повторно использоваться.

Среди ключевых преимуществ холодного фрезерования - возможность значительного увеличе-
ния темпов дорожно—строительныхработ за счет того, что в процессе ремонта нет необходимости
снимать дорожное полотно полностью. Кроме того профилировка поверхности полотна с помощью
высОкоточной автоматики дает возможность получать качественную поверхность для укладки НО-

“ОГО слоя поверх остатков дорожного полотна, которая имеет более длительный срок службы.
РОСТ темпов проведения дорожных работ, возможность вторичного использованияполучаемого

В результате фрезерования материала, меньшие расходы на персонал и агрегат, незначительное
ОГраничение траНСПОРТНОГО Движения ВО время проведения работ ПОЗВОЛЯЮТ СЭКОНОМИТЬ значи-
Тельные средства.

рактика восстановления и ремонта дорожных покрытий показала эффективность
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де и обществу наносится значительный экологическии ущерб. вы росы загрязняющих веществ в"
шум и вибрация, загрязнение почвенного покрова и ВОдныхатмосферный воздух, транспортным

ресурсов образование отходов, изъятие земельных и лесных ресурсов при строительстве Трат—’
портной инфраструктуры.

Совершенствованияконструкции транспортных средств, по

и ЭКОЛОГИЧНОСТИМОЖНО ДОСТИГНУТЬ путем:
.. СОВСРШСНСТВОВЗНИЯрабочего процессаДВИГЗТСЛСИ ВНУТРСННСГОсгорания оптимизацией пода-

ЧИ ТОПЛИВН,смесеобразования,СГОРЗНИЯ, ИСПОЛЬЗУЯ МИКРОПРОЦЗССЫ;

внедрения МЗЛОТОКСИЧНЫХ И ЭКОНОМИЧНЫХ СПОСОбОВ РСГУЛИРОВКИ аппаратуры;

разработки и внедрения нейтрализаторовотработавших газов;
повышенияпрочностныххарактеристик материалов, применения материалов-заменителей;

вышения топливной экономичности

!

снижения собственной массы автомобиля;
конструкционногоснижения аэродинамического сопротивленияавтомобилей.

УДК 621.039
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Известно, что запасы углеводородного(традиционного)топлива истощаются. Кроме того, сжи-
гание углеводородного топлива приводит к загрязнению окружающей среды и, в первую очередь, к

парниковому эффекту, который вызывает потепление климата и может привести к катастрофиче-
ским последствиям. Позгому, заглядывая в будущее, мы обязаны учитывать эти негативные по-

следствиятрадиционного развития энергетики и использоватьдругие источники энергии. Одним из

вариантовявляется использованиеядерной энергии.
Для Республики Беларусь развитие собственной атомной энергетики — это вопрос сегодняшнего

дня. После ввода в эксплуатацию атомная электростанция (первый блок — в 2018, второй в — 2020
году)

бузцет вырабатывать около 22 % электроэнергии страны, что позволит заместить около
5 млрд м газа. Замещение природного газа ядерным топливом снизит уровень выбросов парнико-
вых газов (в основном диоксила углерода СО2) в атмосферу примерно 7—10 млрд м3. отработавшее
в реакторах энергоблоковБелорусскойАЭС ядерное топливо российскогопроизводства будет под“
лежать возврату в Россию для переработки.

Себестоимостьэлектроэнергии,выработаннойна АЭС, как показывает мировой опыт, примерно
на 3,5 % ниже произведённой на тепловых электростанциях, работающих на природном газе. Сни-
зится темп роста тарифов на электроэнергию, и как следствие понизятся стоимость белорусских
товаров и услуг‚ повыситсяих конкурентоспособность.

Интеграция АЭС во многом изменит структуру балансаэлектрических мощностейОАС Беларуси.Так, значительно сократится доля конденсационных энергоисточников. Если в 2013 году ИХ доля В

струкгуре покрытия максимумаэлекгропотреблениясоставила порядка 31 %, то с вводом БеЛОРУс'Юй
АЭС данная величина составит порядка 17 %. Данное обстоятельствоНегативно скажется на возмож-
ности

обесяечения баланса электрических мощностей ОЭС Беларуси в ночные часы. В настоящее
время за счет конденсационныхэнергоисточниковобеспечивается примерно 57 % необходимОгоРе'
г)‘ЛИРОВО‘ШОГО диапазона ОЭС Беларуси, & с вводом АЭС данная величина составит 30 %. При этом,
если в

настоящее время проблемарегулирования суточного графика нагрузок особенно остро встает В

отопительным период‚ когла в структуре баланса электрических мощностей высока доля ТЭЦ обла-

Ёающих
меньшим регулировочным диапазоном по сравнению с КЭС, то с вводом АЭС МОЩНОСТЬЮУВ базис №… №

рования будет наблюдаться и в межотопительныйпериод.
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