
Анализируя данные по 50 обследованнымАЗС, можно сделать следующие выво .

‚на 5 АЗС превышение ПДК по нефтепродуктам на
ды.

ВЫ с
03 мг/л): ЪАВКО _ 2 Ш; РОКТЕХ, ОМ, ТКАЮЕМз - по &? из ЛОС не "аб”юдалось (менее

1—3 аза было за_ превышение ПДК В Р фиксировано на АЗС с ЛОС
ОКЬ

, 4 шт., ТКАЮЕЪПЗ — 2 шт., ЬАВКО — 2 шт. (всего 11шт.);
ма

_ превышение ПДК В 3—5 раза было за<і>Ріі<Сированона АЗС с ЛОС _
ОК!…“ 1

шт., ТКАЮЕМЗ - 3 шт., ЬАВКО —
1 шт. (всего 7 шт.);

марок РОКТЕХ 2 шт.,

_ Превышение ПДК в 5 и более раз было зафиксированона
ОКЬ _3 шт., ТКАЮЕЪПБ — 2 шт., ЬАВКО — 3 шт. (всего 14 шт.)

Следует отметить, что на 13 АЗС отбор "1306 произвести не Удалось ввиду различных неис—
правностей работы ЛОС, возможными причинами которой являются просчеты при проектирова—
нии‚ ошибки при монтаже, отступления от технологическогорегламента.

На основании результатовобследования 100 промышленных п

различных отраслей сделаны следующие выводы:
_ очистка поверхностногостока осуществляется на 57 % предприятий ;
_ повторное использование поверхностного стока осуществляетсяна 8 % предприятий;
— количество предприятии, на которых установлено оборудованиедля очистки поверхностного

стока: песколовки — 9 %; нефтеловушки — 16 %; отстойники— 23 %; фильтры - 20 %; пруды — 8 %;
прочее

— 10 %.
'

Таким образом, на сегодняшний день проблема очистки поверхностных сточных вод от нефте-
продуктов достаточноактуальна. Наличие этой проблемы определяет необходимость исследований
по поиску и внедрению в технологию очистки новых материалов, обладающих высокой активно-
стью по отношению к извлекаемым нефтепродуктами позволяющих повысить эффективностьра—
боты очистных сооружений в целом. Одновременно необходимо учитывать, что внедрение новой
технологии может вызывать увеличение стоимости очистки воды, в связи с чем необходимо вести
поиск не только эффективных,но и экономически обоснованныхрешений.

В последнее время в качестве фильтрующих материалов, обеспечивающих эффективное извле-
чение нефтепродуктов, используют синтетические волокна, чаще на основе полипропилена. Рес-
публика Беларусь является крупнейшим производителемполимерного волокна, в связи с чем целе-
сообразно использовать готовую продукцию в качестве фильтрующего материала. По сравнению с

запуском нового производства это может стать экономически выгодным решением. С учетом раз-
вития ресурсосберегающей политики в республике перспективным направлением является исполь-
зование отходов, образующихсяна производствеволокон, при условии сопоставимостиих характе-
ристик с параметрамиготовой продукции.

Совершенствование нормативной базы и технологии очистки нефтесодержащихсточных вод
позволит уменьшить нагрузку на городские очистные сооружения и повторно использовать очи-
щенную ВОду в производственномцикле предприятия, что является важным решением в рамках
ресурсо- и энергосберегающейполитики.

рок РОКТЕХ — 3 шт.,

АЗС с ЛОС марок РОКТЕХ — 6 шт.,
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АО «РПС ‹КТЖ»

А. САБЕТОВ, М. О. МУСАБЕКОВ,Г. К. АШИРБАЕВ, Г. Б. БАКЫТ
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_Эффективное использование топливно—энергетических ресурсов (ТЭР) является однои из важ-
Неиших задач) стоящих перед экономикой Казахстана. Реализация планов энергосбережениякруп-
ных потРебителей энергоресурсов на предприятиях АО «НК «КТЖ», разработанных по итогам

энергоаУДИТОВ, начата в 2014 году.В Сфаре энергосбереженияпредоставляютсямеры ГОСПОДДСРЖКИ

”Ёс-Инкубирование)’расширяется линейка инструментов дЛЯ ПОВ…"
ри

Программу «Прошводительность2020».

(гранты, технологическоебиз-
ения энергоэффективности че—

|О "]



чения Главы государства по ежегодному 10—процентному сни—Во исполнение реализации поРУ
20134015 годов, являющееся главным целевым

инцикаторомжению энергоемкости ВВП
в718‘еченпсиіе1 иятий на общую сумму 1 182 214 144 тыс. тенге. В их числеПрограммы, преДУсмотрено

№1155 6Р24 тыс тенге местного бюджета _ 9 830 936 тыс. тенге “е_из республиканского бюджета _ ' ’ ‚
—- 1 177 153 052 тыс. тенге.бюджетныхисточников

и Закона РК «Об энергосбережении и повышении энергоэффеюВ соотвегствии с
требОВ1аНИЯМ тановления Правительства РК от 11.09.2012.г. № 1179 при А0тивности» от 13.01.2012 г [ ]., пос

ком никаций им. М. Тынышпаева» (АО «КазАТК») создан

;каёахіёаіеЁМЁЁЁЁгЗЁЁЁеЁБЩЁЯИИ расЁЁостранения знаний (ЦЭРЗ) для оказания услуг по Пере-

пЗЁгсЁвке и :овьхшению квалификации кадров для
подразделений? (1:20ЦЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁ:омпания«Казакстан теміржолы»(АО «НК «КТЖ») и сторонних

организаър; [; О ›‚і—анизациюсистемьзгоаудити (или) экспертизу энергосбережения, а также создание, внедрен р энерго.

менЁЁЁеТЁмегить,что энергосбережениеи повчышениеуэнергоэффективности
всех отраслей Ка-

захстана является в настоящее время приоритетнои задачеи, которая позволит решить комплекс ак—

туальных энергетических, экологических и экономических вопросов. В соответствии с п. 5 ст. 3 За-

кона РК «Об энергосбережениии повышении энергоэффективности» пропаганда экономических,

экологических и социальных преимуществ эффективного использования энергетическихресурсов,

повышение общественного образовательного уровня в области энергосбережения и
Знергоэффек-

тивности является основным направления государственногорегулирования. Основнои целью энер-

госбережения является реализация стратегии комплексного эффективного использованияэнергии.
ческих ресурсов при устойчивом экономическом росте и

неупілонном
повышении качества жизни и

сохранении здоровой окружающей среды. И на сегодняшнии день особая роль отведена вопросам

пропаганде энергосбережения,поскольку именно информированноеть, высокая культура энерго-

сбережения людей определяет в большинствесвоем уровень эффективности использованияэнерге-
тических ресурсов.

АО «НК «КТЖ» как крупнейший корпоративныйпотребительТЭР, учитывая значимость влия-

ния энергоэффективности на финансовые результаты деятельности компании‚ разработало и при-
няло Энергетическую стратегию, целью которой является оптимизация энергопотребленияпри без-

условном выполнении услуг по перевозке грузов и сохранении энергобезопасности компании. В

рамках реализации Энергетической стратегии была пересмотрена система управления планирова-
нием и потреблением ТЭР в компании.

В 2014 г. АО «КазАТК» проведены работы по энергетическому обследованию объектов под-

разделений АО «НК «КТЖ». Работа выполнена в соответствии с утвержденнымтехническимзада-

нием на обследования объектов АО «НК «КТЖ»:
— дирекций: перевозочногопроцесса; по обслуживанию административныхзданий;
—департаментов: безопасности движения; пути и сооружений; автоматики, телемеханикии те-

лекоммуникаций;электрификациии энергетики; вагонного хозяйства.
Также Проведены энергетические обследования АО «Локомотив», АО «Вокзал-сервис».В 2015

продолжаются работы ПО энергоаудиту АО «Пассажирские перевозки», АО «Пригородные пере“
возки») и других подразделений АО «НК «КТЖ».

Цели и задачи энергетическогообследования:
1 Получение объективных данных об объеме потребления энергетических ресурсов и ВОДЫ "°

каждому ВИду: электроэнергия, тепловая энергия, газ, а также дизельное и иное топливо, МаЗУТ›

уголь и воды.
2 Определение показателей энергетическойэффективности.
3 Выявление и анализ причин перерасходаэнергетических ресурсов.4 Определение потенциала энергосбережения (нерациональныхпотерь). „5 Разработка перечня мероприятий по энергосбережению и повышению энергетическомэффек-

тивности и проведение их стоимостнойоценки по каждому виду потребляемыхэнергоресурсов- _

“Энергетические обследования проводились .и: основе разработанной методики [2 ,
заклю'ЮЮ_шеися в учете специфики Работы железнодорожного транспорта, где оценка эффективности энеРйгопотребления производится на единицу перевозочного процесса Целью научных исследованииявлялось попытка создания единой системы знергегическогообследования, оценки эффективност
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ления ресурсов по каждому из аУдируемых пРёдприятий (табл
оприятия по его достижению(таблица 2)_                          мер

Таблица ]— Выявленный потенциал энергосбережения/
Подразделение Элетрическая Тепловаяэнергия, Топливо(дизель-/ ‚

энергия, МВТ“ Гкал ное, бензин), т
№перевозочного процесса 1985,96 1123,52 61,23

№езопасности двиніения 20,35 16,19 3,7
3 Цена тамент пути и сооружении 179,16 102,47

539

№автоматики.телемеханикии телекоммуникации 2403,15 542,07 20,0

№екгрификации и энергегики 6295,18 463,64 45,16
6Департаментвагонного хозяиства 684,86 420,38 29,3№е административноездание (ЦАЗ) 19,192 7571,95 —       

В результате проведения энергетических аудитов выявлен потенциал для снижения потребле-
ния ресурсов по каждому из аудируемых предприятий,разработаны и согласованы мероприятияпо
его достижению. Выявленный потенциал снижения потребления составляет в целом по обследо-
ванным подразделениям АО «1-П< «КТЖ»: 43,05 т у.т. котельно-печного топлива; 10240‚23 Гкал
тепловой энергии; 1 1587,90 МВт-ч электрическойэнергии; 165,2 т топлива (бензин, диз. топливо).
Таблица2 ‚_ Энергосберегаюшие мероприятия 

ГоловаяэкономияТЭР     
       Вид ТЭР

3111313? в натуральномвыра— ВЁ‘ЖЩЁЁТ'С Срок окупаемосги
жении

тг. (по тарифу)
Котельно-печное топливо,т у.т. 1200,00 43,05 230,11 5,21

Тепловая энергия, Гкал 23920754 10240,23 28876.66 8,28
Электроэнергия, МВТ‘Ч 98300,06 1 1587,90 1 19589‚65 0,82

Моторное топливо.т 90828‚8 165,2 23985,4 3,79
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НОРМИРОВАНИЕ РАСХОДА ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХМАТЕРИАЛОВ
дЛЯ СПЕЦИАЛЬНОГО САМОХОДНОГОПОДВИЖНОГО СОСТАВА

\/
10. Г. САМОДУМ,А. П. ДЕДИНКИН

Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Железнодорожный транспорт Республики Беларусь является крупнейшим потребителем горю:
че—смазочныхматериалов, расходуемых на эксплуатациюподвижного состава и обеспечение вспо

МОГа‘шльных НУЖД. На Белорусской ;келезпойдороге ЭКСПЛУЗТЗЦИОННЫС материалы потребляют как
Тяговый Подвижной состав, так и вспомогательный — специальная самоходная

ТСУХНИКЩ ПРЁДНЗЗНЁ“
ченная для содержания путевого, энергетическогои других хозяйств Белорусскомжелезнои дороги
ЗВТОМОТРИСЫ, ДРСЗИНЫ, МОТОВОЗЫ, краны, ПУТСУКЛЭДЧИКИ).
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