
& содержит большее количество насыщенных УГЛСВОДОРОЁЮВ, тем самым будет Спо-

гиЁРокРекинЁолее эффективному сжИГанию топлива на горелках печеи, что приведет к умеНЬШе.со ствовать
нию концентрациии других загрязняющих веществ.

оптимизацией ежимание концентрации №02 и С0 может быть достигнуто р горе……Сниже
онцентрации 07) на основании данных автоматизированноисистемы контроля за ВЫ-снижения к _ “ печей.

% осами загрязняющихвеществ в атмосферныивоздух от
технологическихбр

Т м образом сопоставлениесуществующейтехнологии нефтеперера отки по всем Процессамаки ‚
и по всем видам воздействия на окружающую среду с НДТМ позволяет определитьпрограммураз-

ития предприятия для достижения европейскогоуровня по всем загрязняющимвеществам,выбра.в
сываемым в окружающуюсреду при нефтепереработке.
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Ежегодно каждый пользовательавтомобильного транспортного средства в среднем теряет около

150 часов вследствиенизких скоростей движения. Автомобилипри этом расходуютбольше топлива,

стоимость обслуживания автомобиля на плохих дорогах возрастает в 2,5 раза, срок
служб:!

дорожно-
го покрытия сокращатяв 1,5 раза, а общий срок службы автомобиля сокращается на 30 /о. Поэтому
содержаниеи своевременный ремонт автомобильных дорог позволит существенноулучшить состоя-
ние автомобильных дорог и повысить безопасностьдорожногодвижения.

Цементобетонные покрытия уже после 25—30 лет службы требуют ремонта. При этом зачастую
цементобегонная плита остается монолитной, и поэтому конструкция дорожной одежды сохраняет
несущую способность, но состояние поверхности покрытия неудовлетворительно для скоростного
движения автомобилей. Простейший способ вернуть покрытию утраченную ровность — усилить его

слоем асфальтобетона.Рассмотрим два принципиальноотличающихсяспособа усиления дорожных
одежд асфальтобетоном:

— устройство слоя усиления из асфальтобетонной смеси поверх старого цементобетонного по-

крытия без нарушенияего сплошности;
— устройство слоя усиления из асфальтобетонной смеси после предварительного деструКТУРИ'

рования старого цементобетонногопокрытия различнымимет0дами и уплотнения полученного ма-

териала основания.
Перед усилением старого покрытия необходимоего отремонтировать. Однако швы и трещины

старого цементобегонного основания через некоторое время копируются на поверхности нового
асфальтобетонного покрытия. Под влиянием воды, мороза и движения отраженные трещины на ас-

фальтобетонном покрытии прогрессируюти служат причиной его быстрого разрушения. Основны-
ми причинами, приводящими к образованиюотраженных трещин, являются растягивающие ГОРИ’
зонтальные напряжения в асфальтобетонном покрытии от его несвободного деформированияпри
изменении температуры, изгиба при проезде транспортного средства, усадки при старении

смеси,

поперечные касательные напряжения по вертикальнойплощадке над швом или трещинойпри про-
езде транспортногосредства.

На асфальтобетонном покрытии, уложенном на Щебеночном основании, нет отраженных тре—щин, следовательно, разбив цементобетон на куски с размером порядка крупного щебня, можно
после усиления такого основания не опасаться отражения трещин_‚ _ … … - ‹ 0-Технологии деструктурированиястарых цементооетонныхпокрытии в зависимое… 01 “’О…шения размера в плане отдельностей, на кото
группы: фрагментирование и щебневание. Тех
годах. Для фрагментации плит старого цемент

верые расчленена плита, к ее толщине делятся
$138?) ›‹нология фрагментирования появиласЬ В 1970“

Ш…,1обетоппого покрытия применяется кран ° падаю
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м и несколько видов специально спроектированного оборудования.Наиболее распространенызо .

гр; таких технологии.
тр

‚С/Б или Сгаск апа Зеат — создание трещин ударом падающего груза. Размер фрагментов — от

50 ДО 120 См;

_В/5 или Вгеак апа Зеат — создание трещин Ударом падающего груза. Размер фрагментов — от

25 до 60 см;

‚1трасіог
- создание ТреЩИН ударным КдТКОМ— Размерфрагментов — от 40 до 60 см и больше.

Технологию С/Б приченяют
только для неармированныхбетонных покрытий,технологию В/З —

дЛя армированных
сеткои или же для непрерывно а;)“мированньчіхцементобетонныхпокрытий. Тех-

нологИЮ [трасгог в связи с очень большои ударнои нагрузкои применяют для полного удаления
старого цементобетонного покрытия. ‘

Технология щебневания появилась в конце 1980-х — начале 1990—х годов и в настоящее время
доминирует.Наиболее распространеныдве ее разновидности:

‚разрушение повторными ударами —— МНВ. Многоголовый ударник: 6 пар молотов по 500 кг с

высоты до 1,52 м, частота — 30—35 ударов в минуту. Размеры отдельностейв верхней половине пли—

ты- менее 15 см в любом направлении, причем 75 % зерен по весу мельче 75 мм. Укатка — вибро—
катком с 2-образным выступом для дополнительного измельчения верхней части, а затем — гладко-
вальцевым катком;

_разрушение достижением вибрационногорезонанса — КВР. Создание трещин — за счет вибра—
ционного резонанса при совпадении частот приложеннойсравнительнонебольшой нагрузки и соб—

ственных колебаний плиты рабочего органа машины. Размеры отдельностей: от 0,5 до 7,5 см — в

верхней части и от 15 до 30 см — в нижней части плиты. Укатка —— 10-тонным двухвальцевымвибро—
катком при малой амплитуде и большой частоте вибраций.

Если требуется исправление продольного или поперечного профиля, поверх разрушенного це—

ментобетона укладываютвыравнивающий слой из щебня, старого асфальтобетона или горячей сме-
ситолщиной 5—10 см. Стоимость ощебенения и последующего усиления асфальтобетоном состав-
ляет примерно одну треть от стоимости реконструкции,включающей полное удаление старого це-
ментобетона.

Технологии фрагментированияне устраняют отражения трещин, а только отдаляют момент их
появления на асфальтобетонном покрытии на 2—3 года. Технологии же щебневания при соблюде-
нии регламентадают бетонные отдельности с размером порядка щебеночного и устраняютобразо-
вание отраженныхтрещин.

Среди рассмотренныхтехнологий метод виброрезонансногоразрушения представляется более
перспективным, так как он позволяет изменять приложенную нагрузку, частоту, число различных
частот и нагрузочных головок, сохраняется лучшее зацепление между получаемыми зернами. Кро-
метого, при виброрезонансном воздействии цементобетон полностью отделяется от арматуры.
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В

новыхнастоящее
Время На Белорусской железной дороге широкими темпами идет электрификация

Значе
Участков_ Поэтому заземлению конструкций, находящихся в опасной зоне, придается особое

ние.
За

Упроёімление УСТРОЙств и конструкций выполняется на основании инструкции по зазомлснию

дению ”тв
эле”Роспабжения на электрифицированных участках дороги. В неи указано, что

заземл—а
ТЯГОВУЮ рельсовую сеть подлежат все металлическиесооружения, конструкции и устрои-
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