
 

согласно схеме изолиния уровня тиума, превышающегодневной норматив, проходит по пар—

с перед зданием железнодорожного
вокзала и по улице Киселева, а превышающая ночной “°Р-

кОВК
_ за зданием «ДК железнодорожников» и гостиницы «Гомель» по Привокзальнойплощади.

мзТЁким обр830М› представленныерезультаты показывают, что часть зданий по улице Киселева и

гостиница
«Гомель» нуждаются“в

дополнительном акустической защите, в частности, в виде дРе-

Весножустгшниковых
насаждении И ИСПОЛЬ'Ювания шумозащитных панелей зданий.
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ИССЛЕДОВАНИЕ И АНАЛШЗУРОВНЯ ШУМА
ВБЛШЗИПОДВИЖНОГО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОСОСТАВА
В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СКОРОСТИ ПОЕЗДА И ЕГО ДЛИНЫ
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Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Шум — беспорядочные колебания различной физической природы, отличающиеся сложностью

временной и спектральной структур. С физиологической точки зрения шумом может быть назван лю-

бой нежелательный звук (простой или сложный), мешающий восприятию полезных звуков (челове—

ческой речи, сигналов и пр.), нарушающих тишину и оказывающих вредноедействие на человека.

Железнодорожный транспорт по объему грузовых перевозок занимает первое место среди дру-
гих видов транспорта, а по объему перевозок пассажиров — второе место после автомобильного
транспорта, однако, являясь важной и неотъемлемой составляющейлюбого промышленного ком-
шекса, железная дорога оказывает отрицательное воздеиствие на окружающую среду и здоровье
людей. Это обусловлено прокладыванием новых линий, производственно-хозяйственнойдеятель-
ностью предприятий, эксплуатацией железных дорог и подвижного состава, шумовых эффектов,
сжиганием большого количестватоплива, применениемпестицидовна лесных полосах и др.

Шум в определенныхусловиях может оказывать значительноевлияние на здоровье и поведение
человека. Он может вызывать раздражение и агрессию, артериальную гипертензию (повышение

артериальногодавления), тиннитус (шум в ушах)‚ потерю слуха.
Наибольшее раздражение вызывает шум в диапазоне частот 3000—5000 Гц. Хроническая под-

верженность шума на уровне более 90 дБ может привести к потере слуха. При шуме на уровне 60—

5166110115 у человека возникает звуковое опьянение, по субъективным ощущениям аналогичное

алкогольному или наркотическому. При шуме на уровне 145 дБ у человека происходитразрыв ба-
рабанных перепонок.

В данной работе представлен расчет уровня шума вблизи подвижного железнодорожногососта-
ва в зависимости от скорости движения и количества вагонов в составе. Рассчитан мгновенный и

эквивалентный уровни шума как от одного состава, так и от потока поездов-
ШУМОВУЮ характеристику поезда Ь… — уровень звуковой мощности 1 м длины поезда В децибе-

ддХ рассчитывают по формуле
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где [6 = 1 м; 1— длина поезда, м.
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Эквивалентный уровень шума ОДНОГО поезда определяется отнесением о щеи звуковом Энергии
ко времени Т= 8 ч = 28800 с:
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Результаты вычисленийуровня шума в зависимости от скорости подвижного железнщорожн0_

го состава представлены в таблице 1.

Таблица ] — Исследование уровня шума В зависимости ОТ СКОРОСТИ ПОДВИЖНОГО ЖСЛСЗНОДОРОЖНОГОсостава               
        

Количе- Средняя ‚ Длина КЁЁЗС Длина Т, Ско- Ь [ Ь | Ъ [.…

ство скоростъ,
ь;

вагона,
вагонов

состава,
ч

рость,
дБ

поездов км/ч м
в составе

м м\с

75 40 6 14,5 50 725 8 11,11 89,14 79,3 48,13Ё№
75 50 6 14,5 50 725 8 13,89 91,57 81,73 49,59 683406
75 60 6 14,5 50 725 8 16,67 93,55 83,71 50,78 69,5306

75 70 6 14,5 50 725 8 19,44 95,22 85,38 51,78 70,5306

75 80 6 14,5 50 725 8 22,22 96,67 86,83 52,65 714006
75 90 6 14,5 50 725 8 25 97,95 88,1 1 53,42 72,1706
75 100 6 14,5 50 725 8 27,78 99,09 89,25 54,1 72,8506
75 110 6 14,5 50 725 8 30,56 100,13 9029 54,72 73,4706
75 120 6 14,5 50 725 8 33,33 101,07 91,23 55,29 74,0406

75 130 6 14,5 50 725 8 36,11 101,94 92,1 55.81 74,5606
75 140 6 14,5 50 725 8 38,89 102,75 92,91 56,3 75,0506
75 150 6 14,5 50 725 8 41,67 1035 93,66 5675 75.5006
75 160 6 14,5 50 725 8 44,44 104,19 94,35 57,16 75,9106      
Как следует из представленных в таблице данных, с увеличением скорости движения состава

уровень шума как мгновенный, так и эквивалентный возрастает, однако возрастание происходит
не по линейной зависимости: в интервале 40—100 км/ч — на 6 дБ, а в интервале 100—160 км/ч — на
2,5 дБ.

Результаты вычислений уровня шума в зависимости от длины подвижногожелезнодорожного
состава представленыв таблице 2. Анализируя данные таблицы 2, можно сделать вывод, что с уве-
личением длины подвижного железнодорожного составауровень шума также возрастает, причемтакже с уменьшениемвлияния по мере увеличения длины состава.

Таким образом, учитывая экономическую составляющую увеличения скорости движения по-
движного состава и его длины, целесообразнее и с точки зрения уменьшения влияния шума на

окружающую среду использовать для перевозок высокоскоростной режим движения и составы
большойдлины.‚
ТаО/шца 2 _ Исследованиешума В ЗаВИСИМОСТИ ОТ дЛИНЬ| П0ДВИЖН0Г0ЖСЛСЗНОДОРОЖНОГОсостава                                                
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