
— определеныхарактеристики:
водопотребления и водоотведения;
работы локальных очистныхсооруженийдля очистки производственных сточных вод;
отведения поверхностныхсточных вод (дождевых И талых);
работы очистных сооруженийсточных вод, отводимых в

окружаюцщую среду;
_установлен перечень водопользователей (сторонних потребителем) с указанием отпускдемОй

воды и принимаемыхсточных вод и т.д.
На основании выполненной работы разработаны нормативы водоотведения и допустимыхкон-

центраций загрязняющих веществ в составе отводимых сточных вод.
Характеристикиводопотребления и водоотведенияОАО «МозырскийНПЗ» определены НОрма-

тивно-расчетным методом на весь срок действия комплексного природоохранногоразрешения При
проектной мощности производства 12 000 000 т перерабатываемогосырья расход воцных ресурсов
на производственные и вспомогательные нужды завода колеблетсяот 7 000 000 до почти 20 000000
мЗ/год. В основном такая значительная разница в объемах потребляемого ресурса зависит от каче-
ства перерабатываемогосырья.

При проведении исследования рационального использования водных ресурсов ОАО «Мозыр.ский НПЗ» было выявлено, что системы водоснабжения на территории предприятия достаточно
оснащены приборами учета поступающей воды. В системе водоотведения завода также задейство.
ваны стационарныесчетчики образующихсясточных вод, как собственных, так и поступающихот
сторонних предприятий и организаций.

Основная масса используемой технологической воды находится в оборотном цикле, что со-
кращает объем свежей технической воды до 95 %. Для доведения этого показателя до более вы-
сокого уровня рекомендуетсяоптимизироватьобъемы потребленияводы технического качествадля
подпитки блоков оборотного водоснабжения путем доведения коэффициента упаривания до значе-
ния 2,0 при помощи реагентнойобработки техническойводы.

Ввиду значительного расширения производства и увеличения площади водосбора дождевых
сточных вод, а также увеличения объемов производственных сточных вод рекомендуется ре-
конструкция 1 системы производственно-Дождевой канализации ОАО «Мозырский НПЗ». Цель
данного мероприятия — увеличение пропускной способности производственно-Дождевойсистемы
канализации завода для обеспечения приема производственно—Дождевых сточных вод завода и сто-
ронних организаций без снижения эффективности и стабильности работы очистных сооружений, а

также повышение эффективностиудаления нефтепродуктов из сточных вод.
Следует отметить, что работа предприятия направлена на улучшение качества выпускаемой

продукции. Тенденция глобализации производства отмечается уже на существующем этапе разви-тия ОАО «Мозырский НПЗ» и явно прослеживается в плане перспективного развития производствана 2016—2020 гг.
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ВЛИЯНИЕ МАТЕРИАЛА ТОКОСЪЁМНЪЦХВСТАВОКТОКОПРИЕМНИКОВ
СКОРОСТНЪіХЭЛЕКТРОПОЕЗДОВНА ИХ ЭФФЕКТИВНОСТЬ

` \ С. Г. ГРИЩЕНКО, Е. В. ЕФИМОВГосударственныинаучно-исследовательский центр железнодорожноготранспорта УКраины
ЩНДЦУЗ), г. Киев

ез 3321082
голу на железных дорогах Украины введено в эксплуатацию 12 скоростных элеКТРОПО'

Е1116735.
поездов РШС$2 производства компании «Нуцпоаі Коіет» (Республика КореЯ) и 2 "063113

произвоцства компании «5Кос1а \’аёопк'а» (Чехия). Эти электропоезда рассчитаны на такси“
тсп „.......….„.^ ^ “"’ ___…„„лП—и-…… км… и имспп подобные КОНьтшБЦЙ" "”`" Р

‚.п. _… ',`
А-‚^_—-„_„-‚_..—.^.мальнУпшзпьплуаяаци\)гіН'УЮ скорость Движенияемников производства «Раічеіеу-ЬеКоу»съемные вставки из армированного мед

плуатируются примерно в одинаковых

(ФРаНЦИЯ-Чехия). На токоприемниках применяются токо-
ью углеродного материала. Оба типа электропоездОВ экс

оэксплуатационных условиях со скоростями движения д
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км/Ч- однако эксплуатационная надежности, токосъемных вставок токоприемников на этих
здах оказалась существенно различнои. Количество отказов вставок, вследствиеих тре-

шин и разрушений, на электропоездах НКС52 В разы превышает соответствующиеотказы на элек-

тропоездах
Е]675‚ что и

поивело
к необходимости проведения сравнительных исследованийфизи-

к0_№‚…ческих
показателен материала вставок токоприемников этих электропоездов, а также ана—

лиза ко„структивных особенностеи подвижных головок токоприемников, на которые устанавлива-
ются эти вставки.

В токоприемникахэлектропоездовНКС$2 и Е1675 используются угольные (углеродные) встав-
ки, пропитанные

металлами, в основном медью‚ производства компании «РапТгас» (Германия), со—

ответственно марок КН83М6 и КН85М6. Эти вставки из токоприемниках электропоезда НКС$2
установлены

в подрессореннуюголовку в виде рамочнои замкнутои конструкции, на которой с по—

мощью токопроводящего клея закреплены две параллельных накладки из углеродистого материала.
На Электрдпоезде Е1675

гУоловка токоприемника выполнена в виде двух отдельных параллельных
„Одрессоренных

профилеи,
не которые с помощью клея закреплены токосъёмные накладки.

Результаты исследовании физико—химических свойств материалов применяемых накладок
(вставок) электропоездов показали, что по сравнению с материалом КНЗЗМб вставки из материала
№85М6 на 22 % имеют большую плотность, на 24 % больший предел прочности при изгибе и со—

держат на 10 % больше меди в своем составе и, как следствие, обладают на 58—64 % меньшим
удельным электрическим сопротивлением. То есть они менее нагреваются при работе под током.
Кроме

того, микроструктура этих вставок более плотная, с металлическими прожилками меди и
олова в виде образований, схожих с нитями. Структура же материала КН8ЗМ6 менее плотная и
имеет в своем объеме включения образований меди и олова в виде металлических скоплений и от-
дельных нитей.

Анализ конструктивных особенностей токосъёмных головок токоприемников электропоездов
НКС$2 и Е1675 показал, что в условиях фактического состояния контактной сети участков обраще-
ния скоростных электропоездов на железных дорогах Украины, которое существенно отличаются
‹лсостояния контактной сети на западных железных дорогах, токосъёмныеголовки, выполненные
в виде подрессоренных замкнутых рамочных конструкций с двумя параллельными накладками из
углеродистогоматериал:;механически менее устойчивы при прохождении случайныхнеровностей,
возникающих в подвеске контактного провода и их накладки более склонны к трещинам, сколам и
отслоению от несущего профиля.

На основании результатов исследований был сделан вывод, что в условиях железных дорог
Украины для вставок токоприемниковэлектропоездов скоростного движениядо 160 км/ч более це-
лесообразно применение армированных металламиуглеродных материалов с физико—химическими
показателями, близкими к свойствам материала марки №85М6 компании «РапТгас». Кроме того,
Подвижную головку токоприемникажелательно выполнять в виде двух отдельных подрессоренных
“аРЗ-Плельныхпрофилей с закрепленными на них накладками, что придает ей большую «эластич-
ность» ПРИ движении по контактному проводу с возможными местными неровностями.
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ИССЛЕДОВАНИЕИ АНАЛШЗШУМА
ВБЯШЗИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОВОКЗАЛАГОРОДА ГОМЕЛЯ

В. С. ДЕЦУК, Е. А. ЛИСИЦА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Согласно санитарным нормам для территории, непосредственно прилегающей к жилым домам,
Зданиям ПоЛИклнник, амбулаторий‚ диспансеров, домов отдыха, пансионатов, домов-интернатов
дЛЯ „ ‚

… престарелых и инвалидов, детских дошкольных учреждениш ШКОЛ И других учебных заведе-
Нииб „ -
ки; "О””…Щ допустимый уровень эквивалентного шума равен 35 дБА, а ночью — 45 дБА . Одна-

КВивалентнь даваемого на территориисред—Щ 16 И максимальные упопни чвукз В ДБА ДЛЯ шума, ‘303
дми авТоМОб

. я .
ильного, железнодорожноготранспорта, в 2 м от ограждающих конструкции перво-

‚..А " ы.]
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