
3 Средства создания интерфейсавзаимодействияс пользователем.

Кагог -— интеллектуальный обработчик программного кода динамических \УеЬ-странИц На

А$Р№ЕТ. Имеет простой, интуитивнопонятный синтаксис встраиваниячпрограммногоКола в “№
страницы. Также Кагог — это механизм визуализации,

подёерживаемыи ЫЕТ.Ргатешог|‹ в рамках
АЗРЫЕТ и предназначенный для создания \УеЬ-приложении.

Для визуализации данных проведенных расчётов была использована библиотека СЬагЦз. Дан-
ная библиотека позволяет строить адаптивныеграфики на основе НТМЬЗ Сапуаз-элемента_

4 Технология доступа к данным Етігу Ргатешогк — объектно-ориентированная технология д0_

ступа к данным, является 0Ь3ест-ге1атіопа1 тарріпз решениемдля .МЕТ Ргатешогкот Місгозоіъ
Практическое применение программного инструментария заключается в оптимизациитехниче.

ских решений по обеспечению надежности при проектировании и эксплуатации электротехниче-
ского оборудования,установок,систем.
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Предлагается новая концепция быстро- и взаимозаменяемыхоперативныхмодулей основного и

вспомогательногооборудованиялокомотивов`выполненных на общем базовом основании.
К архитектуре блочно—модульнойконцепции быстро- и взаимозаменяемыхоперативных моду-

лей основного и вспомогательногооборудования современных локомотивов с самого начала долж-
ны предъявляться высокие требования по надёжности, удобству диагностики и обслуживания.

В целом, в машинном отделении локомотива (тепловоза) располагаются корпус-каркасные кон-
струкции, внутри которых расположены Ыпіі—моцули, выполняющие необходимые функции ПО

обеспечению работы дизеля. В корпус—каркас встраиваются элементы перемещения и надёжного
крепления съёмных модулей. Компоновка Нпіг—модулей на локомотиве должна позволять их лёг-
кую замену извне без демонтажа соседних модулей и по возможности при минимальных затратах
времени и энергии.

Необходимо коренным образом менять всю концепцию проектирования локомотивов, удел”Вглавное внимание содержимому модулей и их унификации в зависимости от мощности локомотив-
ного дизеля [1].

В общем случае на локомотивах различают пять основных систем обеспечения дизель—
генераторной установки (ДГУ): топливная (ТС), смазки (СС), охлахшения (СО), воздухоподГОтовки(БП) и газовыпуска (ГВ).

Существуют макро- и микромодульностьсистем. К примеру,
микромодулиэлементов топливной системы, позво‚г
и замены элементов по мере необходимости без с
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прошедшее
соответствующ)’Ю проверку и готовое К выполнениюсвоих функций после установки

модуЛЯ "8 локомотив. „
применение функциональных модулеи обусловлено не столько требованием совершенствова-
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смонтщюванное
в виле функциональныхМОдулеи оборудование сможет легко заменяться в процес—

се эксплуатации локомотивов на новые, более совершенные образцы, обеспечиваятем самым псд-
держание на должном уровне эффективность локомотивакак сложной системы.

применительно К ЛОКОМОТИВЗМ железных дорог модульность конструирования должна облег-
чИТЬ процессы не только проектирования и строительства, но и эксплуатации (сервисное техниче-
ское обслуживание и ремонт, замена узлов и модернизация). Основа принципов модульности— это
перенесение максимального объёма производственных и ремонтных операций из деповских в за—

водские условия. Такой принцип позволяет упростить задачу мониторингафункционирования раз-
личных модулей и микромодулей.

Сервисное обслуживание локомотивов, построенных по принципам моцульности, приобретает
совершенно новые свойства, позволяющие полностью отказаться от традиционных основных и
оборотных локомотивных депо в пользу сервис-модульныхточек (СМТ), занимающихся анализом
результатов мониторингалокомотивов,съемом и установкой модулей и микромодулей.

При переходе на новую систему обслуживания модульных локомотивов основная нагрузка по
бесперебойному обеспечению СМТ необходимыми модулями ложится на сервис—модульные цен—
тры (СМЦ). И здесь решающую роль должна сыграть техническая и технологическая база этих цен—
тров. В СМЦ ответственность за качество своих поставок будет выше, так как любой брак будет
наказываться на всем протяжении цикла функционирования модуля. В случае отказа изделия (мик-
ромодуля) на СМЦ налагается штраф, а локомотив заходит на межпоездное обслуживание, где за
счёт Центра оперативно заменяется модуль (микромодуль).

Необходимым фактором при проектировании СМТ является нетрудоёмкий, полностью механи-
зированный монтаж-демонтаж модулей на локомотивы.

Выводы
1Проектирование локомотивов модульного исполнения, позволит значительно увеличить его

производительность,уменьшит затраты на эксплуатацию, обслуживание и ремонт, значительно со-
кратит количество обслуживающего персонала на ремонте локомотивов.

2Таким образом, именно модульность может стать "лекарством" от многих "болезней" совре—
менноголокомотивного хозяйства.
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