
 

Применение автоматизИРОЧВЗННЫХ
систем с ВИдеонаблюдением при приеме и отправлении поез-

я выполнения опеРаЦии "0 коммерческому осМотру вагонов, грузов и контейнеров на них,
дов дл

танционНОГО визуального контроля состояния вагонов, качества погрузки или очистки полу-
для

ли; и платфорМ и др, способствует:
вагОНО

едичению пропускной способности железнодорожныхстанций,

:;Ёкорению
выполнения технологических операций,

_ повышению безопасности движения поездов,

‚улучшениюусловий труда и
{ювышениъуо

личной безопасности работников.
Реализованная на Белорусском железном дороге Автоматизированная система контроля без-

опасностидвижения (АСКБД) с применениемрадарно-оптическихкомплексов обнаружения и сле-

жения (ршиолокационнЫХ систем) существенноулучшилаработу ревизоров по безопасности в ча—

с,… сбора, обработки информации и оперативного реагирования на случаи брака, допущенные в

процессе перевозок.
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Существующая система радиосвязи Белорусской железной дороги не соответствует предъявля-
емым к ней современным требованиям. Качество этой связи оценивается порою работниками как
неудовлетворительное,особенно на электрифицированныхучастках дороги. На сегодняшнийдень
вобласти радиосвязи используется множество разнообразных систем, каждая из которых ориенти-
рована на решение конкретных задач. В большинстве случаев эти системы основаны на аналоговой
технологии и используют индивидуальные частотные диапазоны и протоколы обмена. Как правило,
системы не могут взаимодействовать между собой и обладают довольно существенныминедостат-
ками, среди которых можно выделить:

— невозможность интегрирования в единую международнуюсеть радиосвязи Нд железнодорож-
ном транспорте;

— ограниченностьприменения;
—

неэффективностьиспользованияресурсов (радиочастот, кабеля);
—

высокую стоимость внедрения, эксплуатации и ТСХОбСЛУЖИВЗНИЯ;‘ невозможность технической эволюции.
Недостаткипроявляются в том, что в используемыхна дороге диапазонах ЧЗСТОТ стандартов2 И

160 МГЦ, выделенных для железнодорожныхсетей радиосвязи, уже практически не осталось сво-
одных частот для реализации возникающих приложений. Более того, часть из этих частот может

использоваться повторно лишь при условии ввода существенного защитного интервала. К тому же
”°

ЁТдНдарты
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время на железной дороге находятся в эксплуатации около 80 А морально и фи….и
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42 РТМ в эксплуатации с 1979 г., РВ-1 — с 1989 г.,
[,к-113132135; 4 1 Ёрока б-олее- ‚ Радиостанции 42 РТМ выработали 6,1 срока эксплуатации, ‚ : ‚
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Рисунок 1 — Гисгокрамма отказоврадиостанций

В связи с изношенным оборудованием радиосвязи ухудшаются эксплуатационные характери-
стики радиостанций, качество связи, увеличивается количество отказов радиостанций, что непо-

средственновлияет на обеспечение безопасности движения поездов. Поэтому все более актуальной
становится задача перехода на современные цифровые системы радиосвязи, на новый частотный
диапазон.
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