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Безопасносгьперевозочногопроцесса всегда оставалась главным приоритетом в развитии железно.

дорожноготранспорта. Одно из наиболее опасных мест на железных ёорогах
— переезд. Здесь совершд.

ется пересечение в одном уровне железной дороги с автомобильном. Кроме того, Преимуществом
движешш пользуются поезда, которые имеют гораздобольший, чем автомобили, тормозной путь, Если
же учесть, что машинист поезда часто имеет ограниченнуювицимость переезда, то он часть не может

предотвратить нарушения,которые допускает водитель автомобиля на переезде.
Исследованияпоказывают, что проектированиережимов безопасного движения на переездах нуж—

дается в существенных изменениях. Статистш<а позволяет отметить, что особый подход требуем к
обеспечениюбезопасностидвижения при снятии охраны на переезде. Для практики проектированияи

эксплуатшиижелезнодорожныхпереездов важно установить опасную зону торможения — эго растя-
ние, на котором осгановится автомобильс учегом всех факторов.

В общем виде выражение для расчета длины опасной зоны торможения имеет вид
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где Уа
* СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ автомобиля В начале опасной ЗОНЫ, КМ/Ч; [р

— время реакции ВОД№№‚С;

Кэ— коэффициент эксплуатационных условий торможения; ‹р
— коэффициентсцепления автомобиль-

ных шин с дорожным покрьггием; іа
— уклон автомобильнойдороги‚ %о; [„ — расстояниеот входногодо

выходногошлагбаумов, м; !а
— длина атмобиля, м.
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где [„т — длина опасной зоны торможения,м; [р — расстояние,проходимое автомобилем за время реакцииводителя,м; 1т — длина тормозногопуги автомобиля, м.
Принятые в действующей практике нормативы длины опасной зоны торможения на переездаХ не

соответствуют реальным условиям эксплуатации,так как справедливы только для дегерМИНИРОванног°случая, когла отсутствует влияние случайных факторов. Расчеты показали, что в диапазоне скоростидвижения от 5 до 60 км/ч относительная ошибка в определении важнейшего параметра безопасности
дви_жения на переезде детерминированным методом составляет 40—60 % и требует изменения СЛОЖИВ'
шеися ситуации. Однако в реальных условиях продолжительность реакции водителя, КоэффрщиенТсцепления и другиефакторы являются случайными величинами.

Выполнеъшые исследования показывают, что продолжительность реакции водителя описывается
нормальным законом распределения, т.е.  1 (! —? )2тр ) : ехр— ”`;—‚ …

с\/2тс 20'_ м 'атематическое ожидание продолжительностиреакции водителя, с; 6 _ среднее квадрат
ческое отклонениепродолжительности реакции водителя, С.Если случайна величина ! то 6 , … „

ко—р› удег сл чаинои и велич ьным заном распределения, у ина [р и описывается нормал
Поэтому для уменьшения с

ЭТЗЛОННЫХ аЛГОРИТМОВИ МЕТОД

где [р

) [аев крушений, аварий И браков важное значение имеет разрабатдик Проектирования (ЭКСПЛУЗТЗЦИИ)Транспортных объектов.
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