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В Республике Беларусь насчитывается более 1000 переездов, 80 % из них расположенына путях

Белорусскойжелезной дороги, в том числе при пересеченииих с автомобильными дорогами обще—

… пользования. Такие переезды относятся к переездам общего пользования и содержатся за счет

железной дороги. Часть переездов размещена на пересеченияхжелезнодорожных путей Белорус-

ской железной дороги с автомобильными дорогами отдельных предприятий или организаций и от-

носятся к переездам необщего пользования.Устройство, оборудование, содержание и обустройство

переездов необщего пользования выполняются за счет предприятий или организаций, пользующих-
ся этими переездами. Более 300 переездов расположено на пересечении железнодорожных подъ—

ездных путей предприятий и организаций с автомобильными дорогами или улицами населенных

пунктов и обслуживаютсяпредприятиями — владельцами подъездных путей.
В среднем за год фиксируется 15—1 7 ДТП, в которых погибаетв среднем 15 и получаютранения

14человек. ДТП на переездах отличаются повышенным коэффициентомтяжести последствий. Об-

щие ежегодные потери от аварийности на переездахпревышают 1,5 млн $ США без учета потерь от

нарушения расписания на железнодорожной линии и заторовым ситуациям на автомобильной до-

роге (улице), а также стоимости жизни. Исследования показали, что наибольшие относительные
показатели аварийности характерны для переездов с дежурным и связаны с высокой интенсивно—

стью движения транспортных средств через них. Кроме того, на таких переездах часть ДТП связана

снаездом транспортных средств на брусья шлагбаумов. На переездах без автоматической свето-

форной сигнализации и шлагбаумов значение показателя минимальное, что, в первую очередь, объ-

ясняется самыми низкими интенсивностями движения (в некоторых случаях движение эпизодиче-
ское). Наиболее актуально совершенствованиеусловий движения на переездах без дежурного, обо—

рудованных светофорной сигнализацией для водителей транспортных средств, на которых проис-
ходит наибольшее количествоДТП (75 % из всех происшествий с участием автодорожныхи желез-

Н0д0рожных транспортных средств).
Наличие переездов приводит к задержкам (иногда длительным) автодорожных транспортных

Средств и к экономическим потерям. Поэтому совершенствованиеусловий движения на этих участ-
ках дорожной сети остается актуальной задачей, решение которой путем ликвидации переездов 663

с03дания альтернативныхвозможностей пересечения железнодорожных путей (путепроводы, тон-
нели) резко увеличивает перепробегитранспортныхсредств и приводит к росту экономических по-

теРЬ- Кроме того, в этом случае увеличивается количество попыток пересечения путей в несанкци—

ониРованных местах с резким возрастаниемопасностиДТП.
Одним из направлений улучшения условий движения является совершенствованиеоборудова-

Ния железНОдорожных переездов, в том числе их обустройствотехническими средствамиорганиза-
ции дорожного движения, позволяющими упорядочить движение автодорожных транспортных
сРедств.
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