
 

_ ГДП -

ния поездов
по маршрутам. АТ, ——› тт. С учетом возникающих рисков можно сформулировать

ртрий
оценки эффективностиразработки графика движения как

к

2 ЩАТТДП ЛР” (г) —+ шт, (2)

где апп… _ коэффициент, определяемый вероятностью возникновения риска невыполнения
!

сЛОВИй перевозки т.

Разработка графика движения в этом случае предполагает прокладку ниток в очередности,

определяемой
помимо приоритетов перевозчиков, установленных договором на оказание услуг ин-

ГДТ

фриструКГУРыэ
значением 01, (г). На разветвленныхполигонах при этом возникают конфликтные

точки в местах объединения и разъединенияпоездопотоков (узлы), в которых необходимоопреде-

лить очередность увязки поездопотоков.

ПорЯДОК увязки может быть определен из соотношения

2 шёдт —› тах, (3)

где „“БМ
_ поездопоток мощностью п поездов с коэффициентом оъ, следующих через узел с і-го на

1-й участок, примыкающий к узлу.
г т

При этом тах(2 поп,]д ) определяет выделение пары железнодорожных участков в основное

направление разработки ГДП. Остальные участки рассматриваются как примыкающие (угловые) и
Г

УВЯЗЫВЗЮТСЯ
С ОСНОВНЫМВ порядке уменьшения ”О.ПДТ .

Таким образом, определяется структура полигона графика движения, обеспечивающая его раз—

работку в соответствии с заданным критерием эффективности. На основании выделенной структу-

ры определяется порядок оперативного управления, учета‚ контроля и анализа оператором инфра—

структуры организации движения, обеспечивающийэффективное следованиепоездов перевозчиков
на полигоне инфраструктурыи минимизацию рисков невыполненияусловий перевозки.
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Стандартные достоинства создания географической информационной системы: быстрая изме-

няемость масштаба; преобразование картографическихпроекций; варьирование объектным соста—

ЁОЁМКдРТЫ;
возможность опрашивать через карту многочисленныебазы данных в режиме реального

3:80:13; Ещенение способча отображения объектов (цвет, тип линии и т. п.), в том числе и легкость

ых изменении.

"О—32112412“
создания

целевоуй
ГИС был разработан сервис фиксирования дорожных зтаков,

дорож-

можносгьютных
происшествии (ДТП), разметки и другцих

объектов на веб-картахдля г. омеля с воз-

ный Момен
их "Росмотра на карте в браузере. Данным сервис является “актуальным, тцак

как на дан—

инструментт
для г. Гомеля не существует программ, обладающихполнои информаьциеи

и
дотошным

Р°ЖНЫе …
арием редактирования различных слоев, интересующих как водителеи, так И

_, ‚ до-

› Родские службы в целях планирования и оценки качествапроводимых мероприятии.
я

запуска Приложения пользователюдостаточно иметь современный браузер. На данный мо-

…… ЗЁЁаВЛеНИе
Информации в приложение защищено паролем для защиты от неточной информа—

` Овные функции приложения:

“"ЩСЁТнЁЁейс
позволяет следующие операции: ручное масштабированиекарты во время навига-

РИСНТаЦии карты, ручное вращение карты, панель быстрого доступа;

мент

ио



‚№пот объектов: по№ и утшверсальный—- по координатам;
_,…№ с картами реализованоих обновление и театроваНИЩ _
_№№отшйн-сервисывключают в себя дооавление фотографиина карте и дищм"_

№№ позволяет пользователю:ознакомитьсяс
азарт}???

в г.
Гомелге

на Основа.
…№ учета ДТП. полученных в соответствующих СЛУЖОЗХ - едаКТОР дооавлениядо—

цпшх №№“ №№}; различными спосооами внесения, редактирования И удаленияОбъ-

ектовШ “Ше- ‚
Просмотр слоев знаков, нарушений, разметки или других ооъекюв

реализован №Фафиче.
ским №,.№ Марэ А?!, Для реализации ттриложения

в качестве оазы данных использова.
лась свободная решшонная система утрашения оазами данных МуЗОЬ компании Отасіе версии
5.6, а также скриптовый язык программирования РНР. При отображении карты и знаков в ок…,

браузера использовалисьязык гипертекстовойразметки НТМЬ,
прототипно—ориентированныйсце.

нарный язык 1ача$сгір1 и библиотека]Оиегу, а также формальным язык описания внешнего вила

документаСЗЗ. ,
Процедура добавления знака предполагаетпереход на страницу сервиса для дооавления нового

знака с помощью редактора. Данное окно солержит выбор положения знака на карте и списки зна-
ков по категориям. Форма окна редактора позволяет вносить расположениезнаков двумя способа.
ни: по швестнымшироте и долготелибо с помощью указателя прямо на карте.

Процедура добавления нарушений реализованазаполнениемсоответствующихячеек в окне ре.
диктора: дата, время, погодные условия, пострадавшие (раненые и погибшие). положение на карте
ДТП. На перекрестках предусмотрено накопление информациив стандартной форме, чтобы на кар-
те было минимальное количество обозначений. При нажатии на соответствующий символ пользо-
вателю предоставляется дополнительная информация, соответствующая данным карточки учета
ДТП сотрудниками ГАИ, а также статистическиеданные об очаге аварийности (Данный слой ин-

формации защищен паролем).
Практическое применение разработанных моделей заключается в прогнозировании показателей

надежности горизонтальной дорожной разметки в зависимости от условий эксгшуатации.
В заключение необходимо отметить, что инструментарий приложения не имеет завершенной

формы, так как может использоваться для других целей. Например, на этапе разработки находится
инструментарий отображенияна карте пробок, оптимизатормаршрутов и текущего состояния пар-
ковочных мест в городе в любой момент времени. Экспорт собранных данных в приложение анали-
за данных обеспечит прогнозирование аварийности и анализ состояния модели улично—дорожнойсети и транспортнойинфраструктуры.

Выводы и перспективыразвития:
— приложение позволяет в Достаточно полной мере оценить сложившуюся ситуацию и указать

направления деятельностидля ее урегулирования;
—- показателем эффективного использования приложения может являться тенденция снижения

количестваДТП и числа пострадавших в них людей;_ ПРИЛОЖениедолжно стать основой для создания единой системы управления с целью монито-
ринга общих сведений об аварийностии анализа мест концентрации ДТП,

Практическая значимость применения данного программного продукта состоит в повышении
°"ердТИВН0стии обоснованности принимаемыхрешений, направленных на повышение безопасна

БГ"
дорожного движения на основе использования современных информационных технологий…… …жб №№ „‚………„…„ “

"еж
эксплуатации. !1рименительно к деятЁлЁЁнтальноидорожнорт разметки в зависимости от

ус‹зшает
следующие задачи: формируется единое „Е(Ё)…

подразделении Госав-гоинспекции система
[;теЛСЙ

ситуации в сфере обеспечения безопасности ОРМЗЦИОННО-акалитическоепространство
ПОКЗЁШГ "°“

казателей аварийности, анализ причин фактсігрожною
движения; осуществляется

монитора акте-
Ристик Участников ПРоисшествий' ана’ли

, Времени и мест совершения ДТП, а также х р
И’ 3 мест Концентрации ДГП на дорогах; моделирОВЗНИС

агаемое приложение позволит не только наблюдать °°'
‚ ”0 И Принимать решения по увеличениюбезопасности
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