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Смазочные материалы играют важную роль в современной технике, обеспечивая износостой—

кость трибосистем и повышая надежность и безопасность транспортных средств_ Пластические

смазки гораЗДО эффективнее жидких предохраняют трущиеся поверхности от изнашивания и кор-
розионнот

разрушения, поэтому среди других смазок они занимают вещщее место по объему

производства. Эксплуатациямеханизмов ведет к накопленшоотработанныхсмазочных материалов.
с угой проблемой сталкиваются большинство предприятии (автомобильные и автобусные парки.
локомотивные и вагонные депо и т.д.) Восстановление смазки —— дорогостоящийи, зачастую, невоз—

можныйпроцесс. Отработаннуюсмазку, в виду ухудшения ее свойств, нельзя использовать по пря—

мому
назначению, но она может послужить основои для создания нового смазочного материала.

Нами исследована возможностьполучения из отработанныхжелезнодорожныхсмазок смазочно-
го материала, пригодного для использования в тяжелонагруженых узлах трения. В качестве объекта
исследованиябыли выбраны выработавшие свой ресурс смазки Буксол, ЖРО и смазка для заправки
рельсосмазывателей СПЛ. С целью приблизить свойства отработанной смазки к смазкам для тяже-
лонагруженныхузлов трения в состав отработки вводили графит.

С помощью сжимающего пластометра было установлено, что введение графита влияет на вяз-
кость неоднозначным образом. При небольшом проценте наполнения (до 10 %) увеличение содер-
жания графита ведет к возрастанию вязкости материала (снижается величина площади растекания
смазки под нагрузкой). При более высоких степенях наполнения вязкость уменьшается. Наиболее
заметное снижение вязкости наблюдается при содержании графита 15 %. Дальнейшее увеличение
ведет к возрастанию вязкости. Исследование вязкости смазок на ротационном вискозиметре (при
температуре 323 К) п0дтвердили результаты, полученные на пластометре. Они свидетельствуюто

некоторой деструкции отработанной смазки, выраженной в снижении вязкости выбранного в каче—

стве основы материала на 25 %, по сравнению с чистым Буксолом.Сведения об изменении вязкости
полученныхматериалов при различных концентрациях графита приведены на рисунке 1. 0,5
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Рисунок 1 -— Результаты исследованиявязкости смазок
О

на ротационном вискозиметрепри 50 С
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а. Вязкосгь отработаннойсмазки ниже исходной, что
обусловлЁно частичным раз.смазочного матеРиал

Вводимые в („работку частицы графита заполняютего ячеики. При Этом жест.рушением
шоюзКЁЁЁЁ что приводит к повышению вязкости системы. При достижении содержаниЯкость
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5 шиому достигается предел емкости ячеек. Они полностью заполняются граф,…)Ми

ЗФЩЁЬнеШЁеЪОегродвведеъошщенки мыльного каркаса разрушаются.
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уменьшеъшю вязкости смазочного материала, максимум деструкции при д
яз
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наполнителя. Дгшънейшее увеличение концентрации графита ведет к возрастанию в кости смазочного

материала обусловленному препятствиями, создаваемыми вводимыми твердыми частицами течению

щжмее важным свойством пластичных смазок является изменение вязкости при изменении темпе—

ратуры. Лучшие вязкостно-температурные свойства имеют смазки, приготовленные на маслах, у которых
зависимость вязкости от температуры меньше. С пошажением температуры вязкость различных смазок

возрастет неодинаково. Поэгюму для каждой смазки существуег такая минимальная
температура: при

которой вследствие возросшего внутреъшего трения мощность
ПРИВОДЭ становится недостаточноидля

приведения механизма в движение или выведение его на нужныи скоростнои режим. Эту температуру
обычно и пргшимают за нижний предел работоспособностисмазки

применительно
к данному механизму

Такой минимальной температурой может являться температура окружающеи среды, а при мехаъшческом
взаимодействяш в узле трения и при значительной нагрузке температураможетсущественно возрасти.

Температурно-вязкостнаяхарактеристикасмазочных материаловприведена на рисунке 2_
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Рисунок 2 — Зависимость вязкости п смазок от содержания графита С
при различныхтемпературах

Зависимость вязкости от содержания графита для различных температур аналогична таковои‚
приведенной на рисунке 1. Это свидетельствует, что механизм изменения вязкости в исследован“ном температурном диапазоне остается неизменным.
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УПРАВЛЕНИЕ РИСКАМИНАРУШЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИДВИЖЕНИЯПОЕЗДОВ

А. В. ПРОЦКИЙГорьковская железная дорога, филиал ОАО «Российская железнаядорога»
В компании ОАО «РЖД» на сегодняшнийдень создана новая модель управления рисками. С°;стоящая ”3 ОРГЭРШЗЗЦИОННОИ и ИНформационной моделей. Стратегия опрепелила псрсхпд К ”№№системс Управления безопасностью движения — построения и начнития системы мснепжмента беч-
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