
достижения
в этой области дают возможность осуществлять полет в автоматическомрежиме от

о посадКИ‚ решать задачи по обеспечениюразведки, поиска, выбора и уничтожения целей в

взлет: емя суток и при любых метеоусловиях.

ПЮбЁЁИЕенение
БПЛА позволит процолжительно наблюдать

в режиме реального времени за участ-
есТНОСТИ‚ осуществлять мониторингоперативнои обстановки, выявлять попытки проникнове—

КОМ

мдзведки противника в район действий (расположения) своих воинских частей и подразделе-

:Ёрисключить внезчапное
нападение на них наземного противника, ДРГ, НВФ, проводить аэрофо—

тосъеМКУ территории и объектов для решения других задач.

существуют различные виды беспилотныхлетательныхаппаратови беспилотных авиационных
к(‚милексов Нас интересуеттакои вид БПЛА, как мультикоптер. Он может придаваться в помощь

сторожевым
постам,

выставляемым при необходимости на угрожаемые направления на удалении

до 15001… от пункта постояннои дислокации, секретам, выставляемым на удалении до 400 м от рай-
она расположения

батальона, & также
нгутблюжтелям

на командно-наблюдательном пункте батальо-

на. Мультикоптер
— это многороторныи летальныи аппарат, в котором управление моторами осу-

ществляется специальной платой электроники на основе сигналов с датчиков. Количество роторов
мх'льтикоптера может быть самым разным — от трех и более. Самая простая и распространенная
конструкция

— квадрокоптер. В квадрокоптере нет никаких лишних движущихся частей, только
электроника и моторы с винтами. Вся тяга винтов идет на удержание модели в воздухе, каждый
винт работает максимально эффективно, поэтому аккумулятора хватает на более продолжительное
время, а также модель может нести больше полезного груза, более качественную цифровую видео-

камеру с ОРЗ-навигатором. Еще один плюс мультикоптеров — это их неприхотливость. Они без

проблем летают В любую погоду. Радиус действия такого БПЛА — порядка 300 м, время полета — от
10до 30 мин. Для управления мультикоптеромдостаточно пульта управления и приемника сигнала
вруках всего у одного оператора. входящего в состав секрета или сторожевого поста. Решаемые
БПЛА задачи: наблюдение в заданном районе за земной и водной поверхностями, поиск и обнару-
жение наземных (надводных)объектов, передача видеоинформацииоператору.
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РАЗРАБОТКАКРИТЕРИЕВОЦЕНКИ БЕЗОПАСНОСТИРАБОТЫ „
СОРТИРОВО‘ШЪПХУСТРОЙСТВ И КАЧЕСТВАИХ КОНСТРУКЦРШ

С. А. ПОЖИДАЕВ, О. В. ГОЛУБ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Сортировочные станции являются важным элементом инфраструктурыжелезнодорожноготранс-
порта, поэтому разработка критериев оценки безопасности работы сортировочных устройств и каче-
СТВд ИХ конструкций позволяет определить степень значимости параметров, влияющих на эффектив-
ность работы‚ обеспечение безопасностидвижения, охрану труда, сохранность подвижного состава и
”еРСВОЗИМЫХ грузов, а также на оборот вагонов, простой вагонов и сроки доставки грузов.

В настоящее время на Белорусской железной дороге находятся в эксплуатации 27 сортировочных
Г°р°к Различной мощности и технической оснащенности (автоматизированыые,механизированные,

:Ёшщіямеханизированные,
немеханизированные),из ния

17 —
немеханизированных. Актуальными

Техническхги
Развития сортировочныхкомплексов станции на данныи момент являются усиление их

0 ОСнашения и автоматизацияпроцессароспуска составов.
()

621062223“;
проблемным вопросом эксплуатации немеханизированных сортировоян`ых

горок в

№ башмачі
езопасности движения, сохранности подвижного состава и грузов остаегея примене-

ных сРедств регулирования скоростей скатывания отцепов, что является однои из
основ _,

ных "ных
Причин возникновения термомеханических повреждении на поверхности катания колес-

аР вагонов.,т
%%ЛЯУ \т

”НХ г
" :»ТРЭНСЫИЯ НСДОСТЗТКОВ и оцэчки \др‘.кдериств‚к тех…дчесчого ОСНЗЩСРЁ‘ЕЯ СОРТНРСВС‘Е-
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"`"? РЁЖИМОВ {38.60.51 и спреи прнотппвацич ИХ КОНСТРУКДИИ, & также ДА,. ременная ВОПРОЕ/„В



ТСХНИЧССКОГО переоснащения СОРТИРОВОЧНЫХ горок предлагается ИСПОЛЬЗОВЗТЬ качественные и КО—ппхлппт л- ипптіп дпприептоеццъід критерия “пт “11° по шптпются по степени .:Нц "„„„“. Ь д\НПАП'НюуКНд | : \‚ди °[Админ !! ., А\ЧД РЦАЮ РЦ] д\д'дР-у
е,

цаЖНЬе “
определяющие. „

Наиболее значимыми (критическими) параметрами сортировочнои горки являются те отклонения
от нормируемых, которые могут вызвать критические ситуа_ции

в работе горок. К ним относятся;
1) высота сортировочной горки Нг, которая должна обеспечивать проход легковесныхОТЦепов

(ОПБ) до расчетнойточки «трудного» пути при неблагоприятныхусловиях скатывания;
2) достаточность общей мощности тормозных средств горки НТ для остановки отпепов в конце

второй или третьей (парковой) тормозной позиции и обеспечения расчетной скорости роспуска „_
ставов, долговечноститехнологической системы регулированияскорости и безопасности сортиров_
ки вагонов;

3) скорость входа тяжеловесных одиночных отцепов (ОХБ), которая при благоприятныхусло-
виях скатывания не должна превышать допустимую скорость входа на элементы горочной горло.
вины; превышение ее может повлечь за собой сход подвижного состава, нарушение сохранности
перевозимого груза и неисправность подвижного состава, а также приводить к отказу работоспо.
собноститехнического оснащениягорочного комплекса;

4) обеспечение достаточного интервала времени между отцепами для перевода стрелочных пе.

реводов по маршруту скатывания вагонов или отцепов, следующих в неблагоприятном сочетании
ОПБ-ХБ-ОПБ в трудных климатических условиях на «трудный» (ОПБ) и соседний с «трудным»
(ХБ) пути, в требуемое положение;

5) критерий безопасной работы и отсутствия браков, подразумевающие применениеобоснован-
ного режима роспуска с дифференцированной скоростью, недопущение образования ползунов на

колесных парах сверх нормативной величины, исключение использования ручного труда регули-
ровщиков скоростей скатывания отцепов и другое.

К категорииважных отнесеныследующиепараметры:
1) величины, влияющие на определение минимально необходимой расчетной высоты сортиро-

вочной горки и конструкцию ее продольного профиля, к которым относятся длина расчетного пути
!,р и участкастрелочной зоны [т;

2) типы используемых в горочной горловине стрелочных переводов, определяющих конструк-
цию горловины сортировочной горки и ее расчетную длину, 21 также соотношение суммарных сил

сопротивленийдвижению отцепов, скатывающихся на различные пути сортировочного парка (ко-

эффициент7), котороедолжно стремиться к равенству;
3) ресурсосберегающие режимы работы и технологии, имеющие актуальное значение в совре-

менных условиях экономии топливно-энергетическихресурсов. Применениебезбумажной техноло-
гии и автоматизациятехнологических процессов позволят ускорить продвижение грузов и сокра-
тить оборот вагонов.

К определяющим факторам оценки безопасностиработы сортировочныхустройств и качества
их конструкцийотнесены следующие параметры:

1) тип сортировочной горки, который определяет характеристикитехнического оснащенияэ"У'
тевое развитие сортировочногопарка, нормативныеуклоны элементов профиля, скорости скатыва-
ния отцепов по участкам путей, общая мощность тормозныхсредств и др.;2) количество тормозных позиций на спускной части горки и на сортировочныхпутяХ‚ & также
их характеристика, которые определяют план горочной горловины, количество расчетных участкОВ
продольного профиляспускной части сортировочнойгорки и его конструкцию.

Разработанные критерии оценки безопасности работы сортировочных устройств и качества ""
конструкций позволяют выделить и определить степень влияния каждого из параметров конкретного
сОРГИРОВОЧНОГОустройства на безопасность перевозочного процесса, которые, кроме того, играют
важную роль в оптимизации эксплуатационной работы‚ организации беспрепятственного и ускореН'"ОГО продвижения

вагонопотокощ сохранности подвижного состава и перевозимого груза, "°Выше'
нии перерабатывающеи способности, сокращении простоя вагонов на станции, снижении себестои-
м .ости переработки при безусловномвыполнении графика движения, плана фОРМИрования‚ Обеспечении безопасностидвижения и техники личной безопасности и др.
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