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ТРАНСПОРТНЪ1ХВОИСКПРИ ВЬШОЛНЕБИИ ЗАДАЧ“ПО ВОССТАНОВЛЕНРЦООБЪЕКТОВ БЕЛОРУССКОИЖЕЛЕЗНОИДОРОГИ

С. В. НИКИТЕНКО, А. И. ЗАЙЧЕНКО, Ю. Н. ОКУНЕВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Одной из основных задач транспортных войск в МИрНОе время является осуществлениеПОДГО-товительныхмероприятий по техническомуприкрытию,восстановлению, повышениюживучести и
пропускной способности железных и автомобильныхдорог, их участков и объектов

{предполагае-мых районах ведения Вооруженными Силами и другими формированичяьліи операции или боевых
действий; изучение предполагаемых районов действия транспортныхвоисЁ

в военное время и име-
ющихся там железных и автомобильных дорог, определение вероятных ооъемов разрушения и ре-сурсов, необхоцимыхдля восстановления.

Техническое прикрытие железных дорог представляет собой комплекс инженерных,
туехничг-ских и организационных мероприятий, осуществляемых в мирное время для всестороннем подго-товки объектов, сооружений и устройств эксплуатируемой железнодорожнойсети, а также восста-

новительных и эксплуатационныхсил и средств к ликвидации последствий воздействия противникана объекты Белорусскойжелезной дороги.
„ „С целью поддержания воинских частей (подразделений)транспортных войск в высоком боевоиготовности, сохранения их боеспособности и создания благоприятных условий для успешного и

своевременного выполненияпоставленных им задач по техническомуприкрытию железных дорогосуществляется всестороннее их обеспечение. Оно включает в себя: боевое обеспечение (Охране-ние, разведка, маскировка)техническое и тыловое обеспечение.
Охранение организуется во всех видах деятельностивоинской части (подразделения): при пере-движении — походное охранение, при расположении на месте — сторожевое охранение. Во всех

условиях обстановки, кроме того, организуется непосредственноеохранение.Охранение организуется и осуществляется с целью не допустить проникновения разведки ПРО“тивника в район действий (расположения)своих воинских частей и подразделений, исключить вне-запное нападение на них наземного противника, ДРГ, НВФ и обеспечить воинским частям и под-разделениямусловия для выполнения задач транспортного обеспечения.На данный момент охранение ос
ставляемыми при необходимостина
подступах — секретами в составе 2
расположения батальона, а в гра
включающимпарные патрули и по
пункте батальона.

В настоящее время структурные ЦОДразделения ттехническими средствами, необ

уществляется сторожевыми постами в составе отделения, вы-

угрожаемые направления на удалении до 1500 м, на
скрьіТЫХ—3-х человек, выставляемыми на удалении до 400 М от раионаницах района расположения — непосредственным охранением,

стоянное дежурство наблюдателей на командно-наблюдательном

"
!ранспортных воиск недостаточно оснащенЬ

ХОДИМЫМИ дЛЯ разведки труднодоступных и масштабных зон с Не

…
ярешения даннои проблемы, на наш взгляд, являет‚применение оеспилотных летательных аппаратов (далее — БГША, или дрены), КОТОРЫМ” можнооснаег'ть как секреты наблюдателей, так " „…_.….……'^ "цшритсвшс |0СТЫ.БПЛА получает изображениес мти и отправляет через спутник оператодает комащу, которая идёт тем же пугём.



достижения
в этой области дают возможность осуществлять полет в автоматическомрежиме от

о посадКИ‚ решать задачи по обеспечениюразведки, поиска, выбора и уничтожения целей в

взлет: емя суток и при любых метеоусловиях.

ПЮбЁЁИЕенение
БПЛА позволит процолжительно наблюдать

в режиме реального времени за участ-
есТНОСТИ‚ осуществлять мониторингоперативнои обстановки, выявлять попытки проникнове—

КОМ

мдзведки противника в район действий (расположения) своих воинских частей и подразделе-

:Ёрисключить внезчапное
нападение на них наземного противника, ДРГ, НВФ, проводить аэрофо—

тосъеМКУ территории и объектов для решения других задач.

существуют различные виды беспилотныхлетательныхаппаратови беспилотных авиационных
к(‚милексов Нас интересуеттакои вид БПЛА, как мультикоптер. Он может придаваться в помощь

сторожевым
постам,

выставляемым при необходимости на угрожаемые направления на удалении

до 15001… от пункта постояннои дислокации, секретам, выставляемым на удалении до 400 м от рай-
она расположения

батальона, & также
нгутблюжтелям

на командно-наблюдательном пункте батальо-

на. Мультикоптер
— это многороторныи летальныи аппарат, в котором управление моторами осу-

ществляется специальной платой электроники на основе сигналов с датчиков. Количество роторов
мх'льтикоптера может быть самым разным — от трех и более. Самая простая и распространенная
конструкция

— квадрокоптер. В квадрокоптере нет никаких лишних движущихся частей, только
электроника и моторы с винтами. Вся тяга винтов идет на удержание модели в воздухе, каждый
винт работает максимально эффективно, поэтому аккумулятора хватает на более продолжительное
время, а также модель может нести больше полезного груза, более качественную цифровую видео-

камеру с ОРЗ-навигатором. Еще один плюс мультикоптеров — это их неприхотливость. Они без

проблем летают В любую погоду. Радиус действия такого БПЛА — порядка 300 м, время полета — от
10до 30 мин. Для управления мультикоптеромдостаточно пульта управления и приемника сигнала
вруках всего у одного оператора. входящего в состав секрета или сторожевого поста. Решаемые
БПЛА задачи: наблюдение в заданном районе за земной и водной поверхностями, поиск и обнару-
жение наземных (надводных)объектов, передача видеоинформацииоператору.

УДК 6562125: 656.2.08'

РАЗРАБОТКАКРИТЕРИЕВОЦЕНКИ БЕЗОПАСНОСТИРАБОТЫ „
СОРТИРОВО‘ШЪПХУСТРОЙСТВ И КАЧЕСТВАИХ КОНСТРУКЦРШ

С. А. ПОЖИДАЕВ, О. В. ГОЛУБ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Сортировочные станции являются важным элементом инфраструктурыжелезнодорожноготранс-
порта, поэтому разработка критериев оценки безопасности работы сортировочных устройств и каче-
СТВд ИХ конструкций позволяет определить степень значимости параметров, влияющих на эффектив-
ность работы‚ обеспечение безопасностидвижения, охрану труда, сохранность подвижного состава и
”еРСВОЗИМЫХ грузов, а также на оборот вагонов, простой вагонов и сроки доставки грузов.

В настоящее время на Белорусской железной дороге находятся в эксплуатации 27 сортировочных
Г°р°к Различной мощности и технической оснащенности (автоматизированыые,механизированные,

:Ёшщіямеханизированные,
немеханизированные),из ния

17 —
немеханизированных. Актуальными

Техническхги
Развития сортировочныхкомплексов станции на данныи момент являются усиление их

0 ОСнашения и автоматизацияпроцессароспуска составов.
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проблемным вопросом эксплуатации немеханизированных сортировоян`ых
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№ башмачі
езопасности движения, сохранности подвижного состава и грузов остаегея примене-

ных сРедств регулирования скоростей скатывания отцепов, что является однои из
основ _,

ных "ных
Причин возникновения термомеханических повреждении на поверхности катания колес-
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