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возочноі‘о процесса при выполнении различных видов деятельности на участках инфРастРУЩрц
представляется в виде Правил безопасности на железиодорожлом транслорте. Соответственн0
участник перевозочного

_ ' есса обеспечиваег гарантированным уровень оезопасности на желез—

нодорожном транспорте и безопасные условия перевозок грузов и пассажировпутем реализации
системы управления безопасностью и соблюдения правил безопасности на желеЗНОДорожном
транспорте. Соответствие системы управлениябезопасностью перевозчикаПравилам безопасности
на железнодорожном транспорте подтверждается сертификатом безопасности, выдаваемым в уста-
новленномпорядке.

Составными частями системы управления безопасностью перевозчика являются:
— политика в области обеспечения безопасности перевозочного процесса;
— совокупность процессов, необходимыхдля реализации политики в области обеспечения без.

опасности перевозочногопроцесса и достиженияпоставленныхцелей;
— совокупность процедур, описывающих порядок осуществления деятельности и (или) процес.

сов. в том числе процедуры управления рисками;
— функции подразделений и должностныхлиц по вопросам обеспечения безопасности;
— потребность ресурсов, необходимыхдля осуществленияпроцессов;
— мониторинг и анализ процессов, система критериев и методов, гарантирующихрезультатив.ность процессов управления и контроля;
—действия и средства, необходимые для предупреждения рисков нарушения безопасности и

улучшения системы управления безопасностью и др.
Участник перевозочного процесса должен обеспечить контроль выполнения собственных про-цессов, а также процессов,переданныхдля исполнения сторонней организации. Методы и способы

контроля таких процессов должны быть определены в системе управления безопасностью в зави-
симости структуры и характера управленческих и производственных процессов и их влияния на
параметры безопасности перевозочного процесса.
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В научно—исследовательском центре дорожного движения филиала БНТУ «Научно—исследОВа'тельская часть» проводятся работы по повышениюкачества дорожногодвижения как на ОТдельныхтранспортных объектах,так и на участках дорожнойсети городов. Мероприятия позволяют снизитЬ

работ является
Управление ГАИ ГУВД Мингорисполкома, совместно с которым произвол"Тся мо-ниторинг авариино-опасныхучастков. Так, для исследованпереход через ул. Варвашени возле д. 11
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Рисунок 1 — Предлатемая организациядвижения

в исследуемой зоне приближенияк пешеходному переходу

“неОбХОДИМО отметить, что обоснование предложенных, планируемых к внедрению мероприя—
т „”” ОСУЩествлялосьпо критерию минимизацииаварииных,экологическихи экономических потерь
В
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движении. В результате внедрения мероприятии суммарные потери снизятся не менее
чем на 3 %.
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