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Основной причиной транспортныхпроблем города является
несоответствие

количества эксплу.
атируемого в городе автотранспорта параметрамсуществующеиуличъіо—дорожноисети.

Одним из наиболее эффективных способов повышения пропускнои способности существующих
дорог является реверсивноедвижение. Зона движения с реверсивным регулированием имеет основ.
ной целью улучшить организацию движения на главных дорогах, с неравномерным распределен".
ем транспортногопотока по направлениям.В определенное время зона

отпірыта для движениятоль-
ко в одном направлении,например, к городу — утром, из города — во второи половине дня.

Повышение эффективности дорожного движения путем организации реверсивного движения
рассматриваетсяна примереул. Хатаевича — ул. Мазурова города Гомеля.

Участок УДС рассматривается на соответствие критериям введения реверсивного регулирова-
ния с использованиемтранспортных светофоров Т.4‚ Т.4.ж согласно пункту 8.18 СТБ—іЗОО.

Анализтранспортныхинтенсивностейдвижения по полосам встречныхнаправлении в часы пик
показал, что все условия введения реверсивного движения соблюдаются, и на данном участке
улично-дорожнойсети реверсивное регулирование целесообразно.

На всем протяжении ул. Хатаевича — ул. Мазурова необходимо провести реконструкцию суще-
ствующей схемы организации дорожного Движения, а также все ТСОДД привести в соответствиес
новой схемой организации дорожного движения.

Для регулированиядвижения по реверсивным полосам вводятся в эксплуатацию ДЗГШ (дорож-
ные знаки переменной информации) и реверсивные светофоры Т.4‚ определяются фазы работы
данных объектов на основании распределенияинтенсивности транспортного потока по часам суток.

Для уменьшения задержек в межпиковый период на перекрестках с высокой левоповоротной
интенсивностью предлагается мероприятие по перераспределению транспортных потоков по

направлениям движения.
Сравнительныйанализ существующихпотерь и потерь после организации реверсивного движе-

ния показал, что суммарные годовые потери в целом снизятся на 8 %, при этом по главной улице—на 12 %.
На завершающей стадии производится экономическое обоснование предложения по повыше-

нию эффективности дорожного движения на улицах Хатаевича — Мазурова г. Гомеля. Выполнив
расчет экономических показателей, можно сделать вывод,
вышению эффективности дорожного Движения на исследуемомучастке УДС является экономиче-ски эффективным. При капитальных затратах около 759 тыс. эквивалентных денежных единиц эко-
номическим эффект составит около 941 тыс. эквивалентных денежных единиц в год, СРОК окупае-мости — 8 месяцев.

ЧТО предложенное мероприятие ПО ПО-
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В научно-исследоватсльском цсптрстельская часть» проводятся работы по по

транспоріных объектах, так и на участка

дорожного движения филиала БНТУ «Паучно-исследддд'вышению качества дорожного Движения как на отдельНЫх
›‹ дорожной се,… городов. Мероприятия позволяют снизить
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РЧ„ экономические и экологические потери.
ЗВЯРИиНыеіщРаЧП азление ГАИ ГУВД №121 …

паба? явля“; й…„фпагиыуучастков.. Так. для исследований выбран нерегулируемыйпешеходный
интер?!”два““; прушинских возле дома № 32 в Ленинском районе г. Минска. Улица Прушин-
переход чеРез У

Г'истральной улицей районного значения (категория Б4 по ТКП 45-3.03-227-2010).
ских

явЛЯЁТ_с_я_міег—д{ируемыепешеходныеперехоДы расположены на перегоне улицы с чегырьмя
ИсследУемыс"“:”: меЖдУ пешеходными переходами имеется выезд из гаражей. Ширина проез-
"Олосами

дБЮЬбвляе’т 14 6 м — по 2 полосы движения в каждом направлении (ширина полос — 3,65
жей части

состіотоки рёзделены линиями сплошной дорожной разметки 1.3. Островки безопасно-
м),Встречные

т ИнтенсиВНОСТ" и состав транспортных потоков определялись путем натурного
СТИ

отсутсТВУЮО-методике БНТУ в рабочие дни недели. Измеренияразделялись на отдельные неза-
эксперимента

пы по входам и направлениям. В программном комплексе «КТР-Коаё {гаійс Пошз»
висимые

зёмеіны исходные данные, в результате чего получены картограммы интенсивности и не-
были

ОЁРЁОЁИ движенИЯ‚ диаграммы состава транспортного потока и таблицы дРУГИХ параметров.

ЁЁЁЗЁЁТЗЁЫвыходной информациифрагментарноприведены на рисунках 1—3.

ЗК ПРЗВИЛО, ЗЗКЗЗЧИКОМ проведения данных
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Рисунок 1 — Картограммасредней суммарнойинтенсивности движения 
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Рисунок 2 — Диаграмма состава транспортногопотока на входе (
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РНС\ НОК 3 — СУТОЧНЗЯ НСРВВНОМСРНОСТЬИНТСНСНВНОСТИ ДВНЖСНИЯ ПСШСХОЦЮВ

Вдоль всей проезжей части крайние правые полосы используютсядля стоянки автомобилей. 
Рис; нок 4 — Исслс‚1_\емый нсрсгулируемый пешеходный переход(вид со входов)

Для упорядочиваниядвижения и повышения безопасности движения пешеходов на исследуе-мом участке разработаны мероприятия по совершенствованиюорганизации дорожного движения,
предусматривающиеустройство сужений проезжей части улицы в зоне пешеходных переходов, что
улучшает условия видимости пешеходов (за счет исключения возможности паркования автомоби-леи в зоне треугольника боковой вицимости) и снижает опасность конфликтного взаимодействиятранспортных и пешеходных потоков (за счет сокращения времени нахождения слабозащишенныхучастников дорожного движения на проезжей части) (рисунок 5). Оценка эффективности предло-    
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Рисунок 5 — Предлагаемая орпИНИ’ИЦИЯДВИЖСНИЯ па ИССЛСДУСМОМ ПСШСХОЛНОМПСРСХОДС
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