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Основной причиной транспортныхпроблем города является
несоответствие

количества эксплу.
атируемого в городе автотранспорта параметрамсуществующеиуличъіо—дорожноисети.

Одним из наиболее эффективных способов повышения пропускнои способности существующих
дорог является реверсивноедвижение. Зона движения с реверсивным регулированием имеет основ.
ной целью улучшить организацию движения на главных дорогах, с неравномерным распределен".
ем транспортногопотока по направлениям.В определенное время зона

отпірыта для движениятоль-
ко в одном направлении,например, к городу — утром, из города — во второи половине дня.

Повышение эффективности дорожного движения путем организации реверсивного движения
рассматриваетсяна примереул. Хатаевича — ул. Мазурова города Гомеля.

Участок УДС рассматривается на соответствие критериям введения реверсивного регулирова-
ния с использованиемтранспортных светофоров Т.4‚ Т.4.ж согласно пункту 8.18 СТБ—іЗОО.

Анализтранспортныхинтенсивностейдвижения по полосам встречныхнаправлении в часы пик
показал, что все условия введения реверсивного движения соблюдаются, и на данном участке
улично-дорожнойсети реверсивное регулирование целесообразно.

На всем протяжении ул. Хатаевича — ул. Мазурова необходимо провести реконструкцию суще-
ствующей схемы организации дорожного Движения, а также все ТСОДД привести в соответствиес
новой схемой организации дорожного движения.

Для регулированиядвижения по реверсивным полосам вводятся в эксплуатацию ДЗГШ (дорож-
ные знаки переменной информации) и реверсивные светофоры Т.4‚ определяются фазы работы
данных объектов на основании распределенияинтенсивности транспортного потока по часам суток.

Для уменьшения задержек в межпиковый период на перекрестках с высокой левоповоротной
интенсивностью предлагается мероприятие по перераспределению транспортных потоков по

направлениям движения.
Сравнительныйанализ существующихпотерь и потерь после организации реверсивного движе-

ния показал, что суммарные годовые потери в целом снизятся на 8 %, при этом по главной улице—на 12 %.
На завершающей стадии производится экономическое обоснование предложения по повыше-

нию эффективности дорожного движения на улицах Хатаевича — Мазурова г. Гомеля. Выполнив
расчет экономических показателей, можно сделать вывод,
вышению эффективности дорожного Движения на исследуемомучастке УДС является экономиче-ски эффективным. При капитальных затратах около 759 тыс. эквивалентных денежных единиц эко-
номическим эффект составит около 941 тыс. эквивалентных денежных единиц в год, СРОК окупае-мости — 8 месяцев.

ЧТО предложенное мероприятие ПО ПО-
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В научно-исследоватсльском цсптрстельская часть» проводятся работы по по

транспоріных объектах, так и на участка

дорожного движения филиала БНТУ «Паучно-исследддд'вышению качества дорожного Движения как на отдельНЫх
›‹ дорожной се,… городов. Мероприятия позволяют снизить
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