
           
  

        Пршричиоыьтреуюпьщид
боцовой видимости хорошая

П ип: коннице
("Р" “…с…“

р р "”Мишки…апшобимп)
мюмобипи {, / ,; Примрюешыв

/ автоиобигм \/ ‘ ' "/— , ] ] \\

ф &‘ & ф &! ф
' '

д? Е ‹‘ё &! &ъ @&! :: [:1 ° 1:1
{

5. \?ЦМШ!) __ __ _ ' 1.1 [..по Ш ‹ “ Ь“, Ш
‚ л. Л ины “{“—_ _

т 400 У. . Уч : : _

‚,а-[_.- _ ‚_
!$.

' „т.т ;…, -

=...
. ‚___-___—_____ — _ ідыял

*‘“ Ш Ш :] %” * 1:1
/ ‚

.’ ],
|

// \
›

‚‚ 3
/ і

п угол ика
/ ‘

розрачиостьгра ьн
боковой видимое…хорошая Ег'шажиные
іпритсу'с'вии
припаркованныя

авюмобипни)

Рисунок 3 — Треугольникибоковой видимости в конфликте «транспорт-пешеход»

Для повышения безопасности движения пешеходов разработаны мероприятия, предусматрива-

ющие устройство искусственной неровности типа «спящий полицейский» — приподнятого пеше—

ходного перехода, а также островка безопасности (рисунок 4). Устройство островка безопасности

позволит также организовать место для поворота налево одного автомобиля (заезда в местный про-
езд) без помехи транзитному(прямолинейному)движению. 

…и *ИЦ "3 чтит шкіл! 3 *’счічбаъпьТСЭшепот лтд) м ›! тоске ‚т-цектъцкъ’о№№».
цв шыш… {И и :: мии жилищ «. .шоп & ы1'2 вт . ;; паж: 7 шиизма ииусшвкии—‚щтретим$ идиш и ‹30 —ш)

)ит-гюиц ТСЭ (шитоштв; ›

це ‚„ г…… “аши…‹ шоп ‘; „‹ 9 ф; Утилиты 1'СЭ‹№‹№ цвета`  
   

; смит назначивщин»‹.щ‘ыиы&… мц.…
. .

‘ ь
@ . ‚ ;. ;
ё: ‘

а %;
* /'* ‚ —г ‘

' :
* " ‹.

`
_

,.

›Ё” :› ›
`

сё ‘. : №№”
: 13, ' :

ё,. : ч— ‚
№ . …

» ‘;і ‘
';

, :; ** ‚ `
” исе 4000 ш!30 200

7.7. „:"-3;
'

5
°- ; __ ‘./.' ______‘

. ч ›
.

а " в.а . ‚ _ _
——————_ _ __ / ` _ _г - ‚ : : ‚_ › . … _....—

ЁЗ‘ ' ’ " ЁЁ ‹
" % -' 5” " ’ ‹ ..... " "„ ! $ «‹ н :

д %

ЁЁ" ."*“ :

Б“… {::—и / !:, ю„\
. ‚‚ .› 4

. д „ . ‘ ‚ _
_ ‘ _.д- гру.- ‚у… ‚ ‹

‚, ;{ЮЁЁ'.» = ‘ с .: _ › с ‚ \

…;
‹ , _ ‘ % 5 ‚‹ _

$. @ 111 @@…. таюммшмштшд}
;.ЪЁ‘ ‘ ` _ 'В…“ " " " " ” »… : ‹_—'_ - по 904 тип- ршиыщсшшЬипеш;-__________________._-..--..—       __________________________Р{‚-„_-__‚/—-——————\ 5

Т
› › › э ‚\ › , \ ' ` }\

% уп
Пучки, „ и:

Е
‹. мтв _ _ _— _— "_ "'—"-

- _— _`,^— * Мч

; „.… ` ("ъ(:\\---———' №№ ,;
_

і / "дк; _ _ " Т”°_ . ‘ _ _
‚ _.- _—‘.”_ ‘ … ?

\
' Утвммшь162 ("чтиттот»
' ’ гіо'ютушхчтч'в %- в'ю'тзь‘ччтят ботом г. изжил * п {52 ил)

№:; &? ___________________
————————— ‚...` . ' ` _..... ` {г [, „ Усэамжшь 'СЗ гштспешша,

_ ‘ *:, Ё. Ё “ ' ‘ па рыльца :\ ‘. и „п шпик мшты с шпон ‘} у 03 с.»"
з ‚. :, ‚_:

[?"СЁ’Э‘ЁЪЁ
&‘ *:* ‚<" У „\ ‚ › ______; {___—ш

_

\- '! % `\——кмс№цднтя№№п№№
- " ° ‹: і'

_ _ | Устапоенть ТСЭ ‚драфт; цве“; “"р“…”“Ё—ц  .
.,

` - . ‘ ` штиля
цирку а бордюрам«ач—гкъь ‹; шагом :» м «: Р`;

’ `

200 «Хх: №№

птщдмддк "х—здмжъж ‚ ‹ -‚ - -. *» т'ддппм % ‚—
'і' мама „ …

(«Ь ” …

‚

Рисунок 4 — Предлагаемая орланизациядвижения на исследуемом обьекге

УДК 65613.08

ПРИМЕНЕНИЯкольцввыхПЕРЁКРЕСТКОВ
НА МАГИСТРАЛЬНОЙСЕТИ КРУШіЕИШЕГОГОРОДА

А. В. КОРЖОВА, Е. Н. ГОРЕЛИК, Н. В. КИСЕЛЕВИЧ
Бехтрусскийнациональныйтехнический университет, 2. Минск

ге;
В научно"’Юследовательском центое лооожного движения филиала БНТУ «Научно—исслелова—
ьякая часть» Проводятся работы по повышениюкачествадорожного движения как на отдельных
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х, так и на участках дорожной сети городов. Мероприятия позволяютсии“…
транспортных объекта
аварийные, экономические и экологические потери. Как правило, заказчиком проведения данных

работ является Управление ГАИ ГУВД Мингорисполкома,совместно
с которым производится мо—

ниторинг аварийно-опасныхучастков. Так, для исследовании выбран участок, на котором располо.

жен нерегулируемыйпешеходный переход через ул. Я. Лучин“ы
возле дома № 16 в Ленинском рай.

оне г. Минска. На ул. Я. Лучины за 8 лет произошло 20 аварии с пострадавшими,в которых ранено

27 и погибло 2 человека. ДТП достаточно равномерно распределены по месяцам года‚ Наибольшьде

количествоДТП с пострадавшимипроизошло в декабре и феврале. В зимний период наблюдается

наибольшее число аварий, соответственно и количество пострадавших наибольшее. В остальное

время года ДТП распределены достаточно равномерно. Единственное ДТП со смертельным Исхо-

дом (2 погибших) произошло осенью. На протяжении недели ДТП распределены почти равномер.

но. Наиболее аварийным днем недели (по числу аварий) является суббота. Наибольшее количествс

аварий произошло во второй половине дня. 50 % составляют аварии с наездом на пешехода.

Разработаны мероприятия по снижению скорости движения и упорядочиванию движения

транспортных и пешеходных потоков, предусматривающие устроиство кольцевого перекресткас

организацией островков безопасности на входах, выделение за счет сужения полос на входах и вы.

ходах (конструктивно или с помощью разметки), полос для организации уличной стоянки автомо-

билей на первой полосе движения; обозначение остановочных пунктов маршрутного пассажирсщ
го транспортаи др. (рисунок 1). Обоснованиепредложенных,планируемых к внедрению мероприя.
тий осуществлялось по критерию минимизацииаварийных,экологических и экономических потерь

в дорожном движении. В результате внедрения мероприятий суммарные потери снизятся не менее

чем на 24 %.
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Рис нок | — “\ ` .?у Предлатемая организациидвижения на исследуемом объекте:
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