
использованием
конкретных КОНТСЙНСРОЫконтейнерных терминалов, схем комплексной механи-

зации и автоматизации погрузочно—разгрузочных и складских работ и погрузочно-разгрузочных

маШИН- „ „
я этих целеи был произведен анализ работы существующихконтеинерных терминалов. В хо—

де анализабыло выявлено: _

1существующие
схемы комплекснои механизации погрузочно-разгрузочныхработ, применяе—

мые на станциЯХ‚ были разработаны в 50—60-е годычпрошлоговека. Железнодорожный подвижной

состав‚ площадка для размещения и хранения контеинеров и автомобильные проезды расположены

в ОДНОМ уровне.
2существующая методика расчета производительности погрузочно-разгрузочныхмашин не в

полной мере учитывает время, затрачиваемое на разгон и замедлениемашин при выполнении гру—

зовых операЦИЙ-
В настоящее время переработка контейнеров на контейнерной площадке с помощью кранов

произвоцится‚ когда площадка для размещения контейнеров, железнодорожный путь и автомо-

бильные подъезды расположены в одном уровне. При такой схеме переработки довольно много

времени затрачивается на операции по подъему и опусканию груза и грузозахватного устройства
без груза, & также значительныепробеги кранов. -

В целях совершенствования технологического процесса перегрузки предлагается схема ком—

плексной механизации перегрузки контейнеров из вагона на площадку и с площадки на автомо-
биль, в которой железнодорожныйподвижной состав, автомобильные проезды и площадкадля раз-

мешения и хранения контейнеров расположены в разных уровнях. В качестве примера рассматри—

валась схема переработки контейнеров, в которой поднималисьжелезнодорожный путь и автомо—

бильный проезд относительно площадки для размещения контейнеров. Данная схема позволяет

уменьшить вертикальные перемещения при подъеме и опускании грузозахватного устройства как с

грузом, так и без него, уменьшить время на операции, связанные с подъемом, опусканием груза и

грузозахватного устройства, что приводит к уменьшению времени продолжительности рабочего
цикла крана и повышениютехнической производительностикранов.

Кроме того, при определении продолжительности рабочего цикла машины необходимо учиты-
вать время, затрачиваемое на разгон и замедление при перемещении крана по площадке, тележки

крана при перемещении груза и без него, а также при подъеме и опускании грузозахватного устрой-
ства.

Для оценки предложенныхрешений были использованы разработки ученых по точному опреде—
лению продолжительностиопераций, входящих в рабочий Цикл крана, расстояний подъема И ОПУС-

кания груза и перемещения крана. В результате расчетов установлено, что уменьшение расстояний
перемещениягрузозахватного устройства крана и времени, которое затрачивается на передвижения
крана, ПОдъем и опускание груза в итоге позволяет сократить продолжительность рабочего цикла
крана, а следовательно, увеличить производительностьработы крана.

Произведенные технико—экономическиерасчеты стоимостных и натуральных показателей по

су“ЮСТВУЮЩей и предлагаемой схемам переработки контейнеров показали возможность более ра-
ционального использования энергоресурсов, что дает возможность снизить потребление электро-
Э”‘ЗРГИИ и эксплуатационные расходы.
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В
ИСс

наУЧНо-исследовательском центре дорожного движения филиала БНТУ «Научно-
ле ОВ

“ТЛечЁн
атеЛЬСкая часть» проводятся работы по повышению качества Дорожного движения как на

« Ь - , „ —1х транспортныхобъектах, так и на участках дорожном сети городов. Мероприяшя позво-
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ЛЁЁЁЁЁКЁХСЁЁЁЁЁДСПОРТНых ПОТОКОВ, которые опре.Выполнены также
исслеДЁЁЁЁИЁМЁЁЁнЩвг/іыодикеБелорусского национального техническогоделялись путем "ЁТУРНОГО

3
е ей" Измерения разделялись на отдельные независимые замеры поуниверситета в раоочие

Ён: ЕЁГД дмм'яном комплексе «ктгжоасі Пато Пошз» [Свидетельство № 222“сдам и
направлеъгійём-аци: кормпьютерных ПРОГРамм в Национальном цеитРе интеллекгуальнойот 17'09'10 г. о ре „Гр „ в_ МозалеВСКИй‚ М.К. Мирошник, А.В. Коржова; В.Н. Кузьменко;собственности

(ДЁНЬЗЁЁЁЁЁКЁИЧЛзатем были обработаны исходные данные, в результате чего

ЁЗЁЧЁЁЁТОЁ:ЁЁЁРЗММЫ интенсивности и неравномерности
ДВИЖТЁЁ; ЁЁЁЁЪЁЁЁИЁЁЁЁЁрЗЁЁпортного потока и таблицы дРУГих паРаМеТРОВ-Измерения

"РОВОЁЁЗ исунках ] и 2.года. Результаты выходной информациифрагментарноприведень р .
ь

165 … 0 №07

Рисунок 1 — Картограммасредней суммарнойинтенсивностидвижения
(А - от Игуменского тр-та) 
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Рисунок 2 — Диаграммасостава транспортного потока на входе В
ЭКСПСРИМСНТЭЛЬНЫМ ПУГСМ ОПРСДСЛЯПИСЬ Т

угольников боковой видимости. На входе А вванных на проезжей части автомобилей нет,
шая. Сразу за пешеходным переходом перва
ЭТОМУ движение СО входа А также ОСУЩССТВЛ

реугольники боковой вицимости и прозрачность ТРе'
доль пРОЗЗжей части расположенастоянка, прИПЗРКО'
прозрачность треугольника боковой видимости ХОРО’

я полоса занята припаркованными автомобилямш ‘”
яется по второй полосе (рисунок 3).
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Рисунок 3 — Треугольникибоковой видимости в конфликте «транспорт-пешеход»

Для повышения безопасности движения пешеходов разработаны мероприятия, предусматрива-

ющие устройство искусственной неровности типа «спящий полицейский» — приподнятого пеше—

ходного перехода, а также островка безопасности (рисунок 4). Устройство островка безопасности

позволит также организовать место для поворота налево одного автомобиля (заезда в местный про-
езд) без помехи транзитному(прямолинейному)движению. 
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Рисунок 4 — Предлагаемая орланизациядвижения на исследуемом обьекге
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