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С позиций эффективной организации дорожного движения (ОДД) в городах важным является

предоставление приоритета в движении транспорту общего пользования (ТОП). В перегружеъшыХ
транспортом городских районах основное преимущество ТОП — это значительно (в десятки раз)

более высокая провозная способность, чем индивидуальныхлегковых автомобилей, а также осво.
бождение от проблемы парковок.

В современныхусловиях высокая интенсивность движения автотранспорта в городах Обуслов.
ливаег необходимость внедрения комплексных мер по ОДД, направленных на повышение эффек.
тивности и привлекательности ТОП. В мировой практике подобные меры ОДД объединены терми-
ном «КізЬіз—оПА/ау», включающим в себя организационные и инженерно-техническиемеры по

обеспечению приоритетных условий движения ТОП в городской среде. В числе таких мер находит-
ся система приоритетного проезда ТОП: обособленные путевые конструкции, выделенныеполосы,

приоритетные фазы светофорного цикла на регулируемых пересечениях, возможность доступав
зоны города, закрытые для автомобильногодвижения, и т.п.

Техническими средствами для обеспечения приоритетного движения ТОП являются дорожные
знаки (в т.ч. управляемые), разметка, светофоры,а также детекторы транспорта и контроллеры,из-

меняющие в необходимый момент времени режим движения по полосам и режим светофорного
регулирования на перекрестке. Введение ограничений для прочих транспортных средств (ТС) до-
стигается установкой запрещающих, предписывающихзнаков, а также знаков особых предписаний.
Действие этих знаков не распространяетсяна ТС ТОП, следующие по установленным маршрутам.В зарубежных странах (Германия, Франция, Великобритания, США, Колумбия, Китай и других
странах Европы и Азии) имеется значительное количество исследований, посвященныхразличнымаспектам внедрения приоритетного движения ТОП. Широко освещены общие вопросы, анализиру-
ющие необходимость и варианты внедрения приоритета. Выделяются разработки, посвящеННЫе
обеспечению приоритетаТОП на регулируемых перекрестках.Активно прорабатываются ПОДХОДЫк экономической оценке эффективности внедрения приоритета ТОП. Особое внимание в зарубеж'ной практике уделяется всестороннему анализу результатов реализации конкретных проектов, поз-
воляя выявить допущенные ошибки и пополнить базу знаний в данной области. Анализируются
вопросы безопасностипри внедрении выделенных полос и предоставленииприоритета.Основные методы обеспечения приоритетного пропуска ТОП через регулируемые перекресткиподразделяютна две группы — активные и пассивные.

В МСТОДаХ обеспечения ПЭССИВНОГО
ТОП и приоритета не УЧИТЫВЗЮТСЯ фаК’ГИЧССКОС МССТОНЭХОЖДСНИС

. С
ходньтми являются предварительно составленные светофорные циклы по данным наТУР'ных измерении. Активный приоритет подразумевает способ регулирования движения, Основанный"3 ПРИМСНСНИИ специальныхдетекторов транспорта, которые фиксируют проезд ТОП- Сигналы ОТ

ЦИЁПОРОЫ поступающих В систему регулирования движения, включают сигнал СВВТОФОР3› КОТО-
рыи обеспечивает проезд перекрёсткас минимизацией задержки.В
Чениюрезультате

проведенного комплексногоанализа известных решений в сфере ОДД по обеспе-
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РиоРитетных Условии движения ТОП Сформулированыследующие выводы и рекомеНда'

] Выбор конкретного метода организации пместные дорожные и транспортные
сравненияразличных вариантов.

РИОРИТетного движения ТОП должен учИ'Гывать
условия и производиться на основе технико—экономического
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2организация дВШКЁЁШіЁСЗП
по выдЁленным полосам позволяет повысить эксплуатационную

ско есть (в среднеМ Нд …“Ш Ы " спосооствует "срсэаіпределеншогспросана пассажирские пере—

возки с индивидуальноготронепоота
на

ООЩССТВСННЁЁНЛРИ
этом выоор варианта организациипри-

Ор…етной
полосы зависит

0‚Т
исшльзуемыь видов ‚

колилества
полос для движения, частоты

ас"Ш“»,«дыия остановочных пунктов, величины транспортных и пешеходных потоков, наличии на

уличной
сети объектов притяжения (МЗЁЗЗИНЬ1‚ предприятия и т.п.), имеющих возможностизавоза-

вывоза грузов только с улично-дорожноисети и др.

зпредоставление приоритета ТОП при пр063де регулируемых пересечений средствами свето-

форного регулирования
позволяет сократить время поездки, увеличить его скорость и существенно

снизить задержки на перекресткаХ (В ПРеделах 25—40 %). При этом системы приоритетногопропус-

ка ТОП не оказывают существенного негативного влияния на условия движения общего транспорт-

ного потока. На регулируемом перекрестке приоритет ТОП должен обеспечиваться путем исполь-

зования режимов работы светофорной сигнализации, по возможности, адекватных требованиям

движенияТОП.
4Наибольшего эффекта от реализации мероприятий по обеспечению приоритетных условий

движения ТОП удается достичь при сочетании движения ТОП по выделенной полосе с использова—

нием технологий приоритетного пропуска через регулируемые пересечения, реализованных в со—

временных зарубежных АСУДД. В этом случае наблюдается значительное сокращение времени
поездки на ТОП (до 30 %).

5Целесообра3на организация приоритетного движения ТОП по всей трассе отдельных маршру-
тов или на их протяженных участках, что позволяет обеспечить сокращение суммарныхзатрат вре-

мени пассажиров на совершение поездки в ТОП и снижение потребности в подвижном составе для

обслуживанияперевозок.
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Одной из главных задач дальнейшего успешного и конкурентоспособного развития железнодо-
рожного транспорта является организация и обеспечение перевозок грузов и пассажиров. Необхо-
димым условием стабильнойорганизации перевозочногопроцесса, а также движения поездов явля-
ется наличие развитой в достаточном мере железнодорожной инфраструктуры и технических
сР‘Щств, обеспечивающих бесперебойную работу железнодорожноготранспорта при освоении не—

°бх0димогоуровня объемов перевозок в грузовом и пассажирскомдвижении.
Предоставление качественных транспортных услуг Белорусской железной дорогой невозможно

603
обеспечения высокого уровня безопасности перевозок, являющегося гарантией сохранения

УСТОИчивых конкурентных преимуществ на национальном и международномтранспортных рынках.
БеЛ0русская железная дорога уделяет первоочередное внимание вопросам, затрагивающим обеспече-
ние безопасности движения поездов и организации перевозочного процесса. На всех СТРУКТУР…”х
"Одразделениях дороги регулярно проводятся мероприятия по обследованию железнодорожного
ТранспОрггаобщего пользования и его коммуникацийна соответствие нормативным требованиям экс-
Плуатации и безопасностидвижения.

“15:52;Ёёгтіановлено:
что ежегодно в ряде структурных подразделений Управления

иборганизаций
дВИЖеНИЯ чтжелеЗНОИ

дороги допускались и допускаются нарушения в организации езопасности

средств и, с
0

ПРиводит к
отсутсчтвию

возможности обеспечения надежности работы
технических

перевозочёогоиств.
Статистикои было определено, что больше всего нарушении безопасности в

ТИВНОЮ ХОЗЯЙПРОЦессе
и организации движения поездов было зафиксировано в структуре локомо—

ст°лКНОВения ;тва.
Основными нарушениями безопасности движения поездов, в основном, были

СХОД подвижногосостава, неисправностилокомотивов, в результате которых были
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