
Опыт нефтеперевозок, осуществляемых пароходством, показывает их эффективность.ПРОбЛе.

мами остаются: условная приспособленность используемого
флоёа

для грузоперевозок,НИЗКая си
рость движения флота, длительные сроки доставки, обеспечение

езопгісъёіёъиеСЗДЁЁОДСТЫЪ
То есть

проектированиенового нефтеналивного судна, даже при используемом р изации дВИЖе-

ния, повысит эффективностьэтих перевозок.
Суда-площадки и открытые суда лучше соответствуют структуре грузопотоков, тяготеющихк

освоению флотом РТУП «Белорусское речное пароходство». Выбор между строительствомСУдна-

площадки и открытого судна должен базироваться на параметрах конкретного проекта, т.к. 303.

можна ситуация лучшего использования грузовместимостиоткрытого судна, чем СУдН3°ПЛ0щадЩ
при тех же габаритныхразмеренияхв зависимостиот конкретного груза.

‘

Строительству закрытых судов установлен низший приоритет вследствиеболее слабого тяготе.

нияк освоению речным транспортом в ближайшее время соответствующих грузопотоков. В случае
изменения этой тенденции приоритет должен быть пересмотрен, но особое внимание следует обра.
тить на проектирование люковых закрытий, с целью недопущениявыплат за использование крано-
вой техникидля съема/закрытиякрышек трюма в портах Украины.

3 Исходя из тенденции изменения габаритных размеров на эксплуатируемых водных путях Рес-

публики Беларусь в ближайшей перспективе следует проектировать флот с параметрами, соответ.

ствующими габаритам судового хода, т.е. с меньшими относительно параметров используемогов
настоящее время флота.

4 При проектированиии строительстве новых буксиров-толкачейприоритет должен отдаваться
мелкосидящим теплоходам с мощностью до 250 кВтДанная рекомендация сформирована из ак-

цента деятельности пароходства на внутриреспубликанских перевозкахВ долгосрочной перспекти-
ве возрастает приоритет строительства буксиров-толкачей большей мощности (365 кВт) и класса
«0», с возможностью осуществления судоходства ниже Киевскогопорта.

5 При строительствепассажирского флота приоритет следует отдавать судам средней пассажи-

ровместимости и среднего уровня комфортабельности.
Определение оптимального варианта решения Данной задачи требует детальных изысканийс

применением методов эксплуатационно—экономическихобоснований, на сновании всесторонней
оценки парамегров инфраструктуры воднотранспортной системы и в соответствии со стратегией
развития внутреннеговодноготранспортаРеспублики Беларусь до 2020 года.
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Анализ аварийности производился на основании статистичетных происшествиях (ДТП) вида «наезд на велосипедиста»,
стерства внутренних дел Республики Беларусь (РБ) «Сведени
аварийности в РеспубликеБеларусь. Аналитический сборникНа основании этих данных построены г
сипедистов за период с 2004 по 2014 годы (рисунок 1).

Велосипедисты являются незащищеннымиучастниками дорожного движения, что обусловлива’ет высо -. °- — ‘КУЮ ТЯЖССТЬ ПОСЛСДСТВИИ- Ктяж * 18,4 (К… — коэффициент тяжести последствийДТП покаг\! пп. "ППП. !!АПП! апт" пдпі'яііііпу " ” | " ' ""0 ппдтпппппігпп‘! Е^П ' " "“ “|“
30 0“ Ш..., "\,-‚| . `!" ' А В н 1 1 1 П [ чи ]. Р Д П… [А). и )

! ‚‹; ‚_; |В“[1\ЦУ|"||| . (Д \]Н] а. ц ' \}!сти последствий присущ таким видам ДТП, как с >; 54,5) и лобовое столкновение (К…,к — 18,8).

ских данных о дорожно-трансПОР'
представленных в сборниках МИН”:

я о состоянии дорожно-транспортнои
(статистика, графики,диаграммы)»-

рафики, Где изображена динамика ДТП с участием вело-

От ель * "'д но отображенадинамикаД! 11 с участием детей—велосипедистов(рисунок 2).
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Рисунок 1 — ДинамикаДТП с участием велосипедистов  ___-ДТП с участиемдетей __Погиблодетей в ДТП №Ранено детей в ДТП
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Рисунок2 — ДинамикаДТП с учасгием детей-велосипедистов

Для определения тенденции аварийности с велосипедистами за исследуемый период использо—
валась формула

Ёо—ёхх 5)
[у : ‚=]

и - ’

20—02
і=1

. ': 1 .
Где 1— номер периода; п — количество периодов; : = —21; у,. — значение индикатора, соответству—

п !=]

. _ 1 п
ющее "У триеду; У = 22 У, — среднее значение индикатора.

і=1

Тенденция показывает, насколько изменится функция при изменении независимой переменной
на единицу, Если тенденция положительная, то исследуемый индикатор возрастает, а если отрица-
тельная — снижается. Результаты расчетов приведены в таблице 1.

Та’ _‘””Ща 1 Тенденция ДТП вида «наезд на велосипедиста»           

общего к
Тенденция

оличе- ЦТП в не‘ГРез- ДТП 0 участи— "ОГИбших детей раненыхдетей
та 'ТП погибших в ДТП раненых в ДТП вом состоянии ем детей в ДТП в ДТП

—9‚48 -25‚34 —2‚52 —5‚67 41,47 “5,2
      

ПОЛУЧенные Результаты тенденции имеют отрицательные значения. Это значит, что количество
° Участием велосипедистовза исследуемый периодснижается по всем параметрам.

“ед;???” данные
статистуіки и программный комплекс ЗТАТОКАРЪПСЗ Септигіоп Х\/‚ произ-

017год51)г(нозирование
аварииности с участием велосипедистовна последующие 3 года (с 2015 по

Рисунок 3)_
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Рисунок 3 — Динамика прогнозных значений ДТП вида “наезд на велосипедиста"
с 95°/о-ми доверительнымиграницами

Прогнозирование осуществлено с помощью модели линейного тренда (Ьіпеаг Тгепё),

обладающей наименьшими значениями ошибок (КМЗЕ, МАЕ, МАРЕ, МЕ, МРЕ). Оценка

адекватностимодели производилась с помощью пяти тестов (КШЧЗ, КШМЫ, АВТО, МЕАЫ, \!АК),
На графике изображена линия прогноза (Гогесазт) и динамика прогнозных значений с 95 %-ми

доверительнымиграницами (95,0 % 1ітіі5). Согласно этой модели в 2017 году произойдет 230 ДТП
вида «наезд на велосипедиста»,нижняя граница прогнозасоставляет 105 ДТП, верхняя — 354 ДТП.

Таким образом, статистика свилетельствует о тенденции снижения общего количества ДТПс
участием велосипедистовна протяжении исследуемых 11 лет. На основании такой тенденции про-
гноз динамикиДТП показал, что количество аварий такого вида составит 230 ДТП в 2017 году.
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Существуетдостаточно широко распространенноемнение, что самые действенные дЛЯ СдеРЖИ'вания скорости автотранспортныхсредств (АТС) и аварийности — искусственныенеровности……Такого рода решения направлены на "успокоение" движения в конфликтных зонах улиц И дорог, и
по некоторым данным использование ИН снижает аварийность до 50 %. Однако в зарубежных ИС-
точниках присутствует довольно противоречивая информация о аварийной эффективности ПР”

ЁЁЗНОВКС 2411

В горОДах‚ при этом речь идет только об авариях с пострадавшими, & значения коэф-

лежезхленнігЁЁЁЗЪДЁЗКРЮ.
В

скчзязи
с

этим:? обстоятельствамибыли статистически установ-

городах ИН С их аз е
азателеи авариинои “эффективности устанавливаемых в различі‘ых

сти проводились "г;3121501? л;!авариям ріізличнои тяжестицпоследствий. Исследоваъшя авариинсг

городов. Учитывались все извугітничивающеися
статистическоивыборке объектов, полученной В РЯде

вые значения отдельно для с мма
ые аварии до и поэт устанэвки РШ. Сопоставлялись среднегодо'

лись четыре коэффициеша А);! Р .?ноф Яисла аварии
И аварии каждой степени тяжести и определя'

. иулыалы проведенных исследований приведеныв таблице 1'
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