
е проблем и особенностей кадрового обеспечения организаций и предприятий, демо—‚ изучен"
афического развития населения страны, реорганизация трехстороннего соглашения с профсоюза-

ми и работодателями; _

изучение миграционнои подвижностинаселения и создание условии для легализации мигран-

тов, осуществляющих трудовуюдеятельность на
территорилРеспублики Беларусь;

_оказание соцействия в подборе кадров дЛЯ организации, НЗХОДЯЩихся в транспортной отрасли,

ст и анализдвижения кадров, формировііние резерва кадров;

‚формирование у молодежи ТРУДОВОИ мотивации, воспитание потребности в получении про-

фессионального
образования, повышенииуровня кваЛИФикации;

‚организациясовместно с предприятиями и организациями повышения квалификацииспециа-

лист0В‚ внедрения современных кадровыхтехнологии, создания условий для эффективного и каче-

ственного труда;
‚участие в работе по подготовке, переподготовке и повышению квалификацииспециалистов и

рабочихкадров;
_ проведение маркетинга начального, среднего и высшего профессионального образования;
_ улучшениеусловий и охраны труда работников через механизм социальногопартнерства.

УДК 656.62

ПРИОРИТЕТНАПРАВЛЕНИЙРЕШЕНИЯЗАДАЧИ
ОБНОВЛЕНИЯ ТРАНСПОРТНОГОФЛОТА РЕСПУБЛИКИБЕЛАРУСЬ

Н. Н. КАЗАКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

РТУП «Белорусское речное пароходство» является единственным предприятием, осуществля-
ющим перевозку грузов и пассажиров по внутренним водным путям Республики Бела-

русь.Несмотря на то, что пароходство обладает достаточным для выполнения основной деятельно-
сти количеством флота (101,2 тыс. т тоннажа и 12,5 кВт мощности тяговых средств), его возрастной
состав и техническое состояние является крайне неблагоприятным как с позиции обеспечения без-
опасности судоходства,так и для реализации задач развития отрасли.

Именно по этой причине задача обновления транспортного флота имеет максимальный приори—
ТС’Г среди направлений развития пароходства. Расширение сферы перевозочной деятельности паро-
Ходства в область перевозок нефтегрузов повышает требования к обеспечению надежности по-
движного состава и безопасностисудоходства.

На основании исследования параметров инфраструктурных подсистем Белорусского речного
"аР0Х0дства и его портов-филиалов, водных путей, судостроительных подсистем сделаны общие
Р°к°М°Ндации по ранжированию направленийрешения задачи обновления транспортного флота.

1 Высшим приоритетом обладает нссамоходный флот. Сильные стороны данного аспекта реше-
ния Задачи являются:возможность увеличения количественных показателей обновления флота;
снижение риска при ограничении использования после постройки (недопущение опыта использо-
ваНИЯ теплохода проекта 95065 в условиях отсутствия грузопотока); низкая стоимость содержания

ЕЁЁ'ЁЁИНЁМЫ
амортизации, меньшее влияние простоев флота, вызванных различными технологи—

ния на базвипчинамщ
низкая стоимость техническогообслуживания и возможностьего осуществле—

сти); более Щ(:рт‘ов
Гомель и Речица); более высокие показатели использования тяги (т/кВт мощно-

живания-возм
зкая стоимость содержания составов, особенно при значительных ожиданиях обслу—

В°3М0жн‚ость Зжность
экономии инвестиции за счет ограничения обновления буксирного флота;

”"Ских Перевозсчпользсвания
системы тяговых плеч;возможность передачи тоннажа под тягу укра-

ны Водных путейиков,
меньшее негативное влияние эксплуатационных параметровсудна от глуби-

2 Исходя из СТРУКТУРЫ грузопотоков с которым в настоящее время работаетпароходство пред-
Тение Следует отдавать° &)

,
( “ п иппитетУ счпам—ппоталкам: с’ъткпы-

. . не ;теналивным судам «высшим __р_--г___„_‚‚ ‚_.… ..... _‘ ‚ , ‚ ,
М с . ,Удам, закрыгым судам (низший приоритет).

ПОЧ

ТЫ

_.Ц гп. \Ф



Опыт нефтеперевозок, осуществляемых пароходством, показывает их эффективность.ПРОбЛе.

мами остаются: условная приспособленность используемого
флоёа

для грузоперевозок,НИЗКая си
рость движения флота, длительные сроки доставки, обеспечение

езопгісъёіёъиеСЗДЁЁОДСТЫЪ
То есть

проектированиенового нефтеналивного судна, даже при используемом р изации дВИЖе-

ния, повысит эффективностьэтих перевозок.
Суда-площадки и открытые суда лучше соответствуют структуре грузопотоков, тяготеющихк

освоению флотом РТУП «Белорусское речное пароходство». Выбор между строительствомСУдна-

площадки и открытого судна должен базироваться на параметрах конкретного проекта, т.к. 303.

можна ситуация лучшего использования грузовместимостиоткрытого судна, чем СУдН3°ПЛ0щадЩ
при тех же габаритныхразмеренияхв зависимостиот конкретного груза.

‘

Строительству закрытых судов установлен низший приоритет вследствиеболее слабого тяготе.

нияк освоению речным транспортом в ближайшее время соответствующих грузопотоков. В случае
изменения этой тенденции приоритет должен быть пересмотрен, но особое внимание следует обра.
тить на проектирование люковых закрытий, с целью недопущениявыплат за использование крано-
вой техникидля съема/закрытиякрышек трюма в портах Украины.

3 Исходя из тенденции изменения габаритных размеров на эксплуатируемых водных путях Рес-

публики Беларусь в ближайшей перспективе следует проектировать флот с параметрами, соответ.

ствующими габаритам судового хода, т.е. с меньшими относительно параметров используемогов
настоящее время флота.

4 При проектированиии строительстве новых буксиров-толкачейприоритет должен отдаваться
мелкосидящим теплоходам с мощностью до 250 кВтДанная рекомендация сформирована из ак-

цента деятельности пароходства на внутриреспубликанских перевозкахВ долгосрочной перспекти-
ве возрастает приоритет строительства буксиров-толкачей большей мощности (365 кВт) и класса
«0», с возможностью осуществления судоходства ниже Киевскогопорта.

5 При строительствепассажирского флота приоритет следует отдавать судам средней пассажи-

ровместимости и среднего уровня комфортабельности.
Определение оптимального варианта решения Данной задачи требует детальных изысканийс

применением методов эксплуатационно—экономическихобоснований, на сновании всесторонней
оценки парамегров инфраструктуры воднотранспортной системы и в соответствии со стратегией
развития внутреннеговодноготранспортаРеспублики Беларусь до 2020 года.

УДК 656.08

АНАЛИЗ и ПРОГНОЗИРОВАНИЕАВАРИЙНОСТИс УЧАСТИЕМввлосипвдистов в РЕСПУБЛИКЕ БЕЛАРУСЬ

Е. А. КАМИНСКАЯ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Анализ аварийности производился на основании статистичетных происшествиях (ДТП) вида «наезд на велосипедиста»,
стерства внутренних дел Республики Беларусь (РБ) «Сведени
аварийности в РеспубликеБеларусь. Аналитический сборникНа основании этих данных построены г
сипедистов за период с 2004 по 2014 годы (рисунок 1).

Велосипедисты являются незащищеннымиучастниками дорожного движения, что обусловлива’ет высо -. °- — ‘КУЮ ТЯЖССТЬ ПОСЛСДСТВИИ- Ктяж * 18,4 (К… — коэффициент тяжести последствийДТП покаг\! пп. "ППП. !!АПП! апт" пдпі'яііііпу " ” | " ' ""0 ппдтпппппігпп‘! Е^П ' " "“ “|“
30 0“ Ш..., "\,-‚| . `!" ' А В н 1 1 1 П [ чи ]. Р Д П… [А). и )

! ‚‹; ‚_; |В“[1\ЦУ|"||| . (Д \]Н] а. ц ' \}!сти последствий присущ таким видам ДТП, как с >; 54,5) и лобовое столкновение (К…,к — 18,8).

ских данных о дорожно-трансПОР'
представленных в сборниках МИН”:

я о состоянии дорожно-транспортнои
(статистика, графики,диаграммы)»-

рафики, Где изображена динамика ДТП с участием вело-

От ель * "'д но отображенадинамикаД! 11 с участием детей—велосипедистов(рисунок 2).
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