
делений Белорусской железной дороги в единый ЦУП. Исследовёния условий труда дисптера і

является актуальной проблемой. Автором был составлен экспертныи лист с факторами,
влияющими

на работу диспетчера… Анкет были розданы непосредственным исполнителям, ответственнымза

движение поездов. Перечень факторов, от которых зависит работоспособность, эмоциональное …
стояние и здоровье работающих:

] Отсутствие строго регламентированныхперерывов в работе.
2 Работа в ночное время суток.
3 Недостаюшпшй опыт в работе.

;4 Значительная зрительная и слуховая нагрузка.
5 Переяшвшшя личногохарактера(неблагоприятньъе факторы вне работы).
6 Недостаточное время отдыха для психологическомразгрузки.
7 Неблагоприя'шыеусловия шпсроюпшт(запыленностъ, 3ага30ваъшость,

освеъиценносгъ
и

„Т
д)_

8 Напряженностьв определенныепериоды времени в связи со значительнои нагрузкои
9 Усталость в связи с №одинамией. ,
10 Переживанияличного характера из—за напряженнойобстановки на раооте.
11 Неудобное рабочее место.
12 Неудовлегворительное питание (необходимость доставки питания, отсутствие горячей пи.

№).
13 Недостаточное время для принятия решений при неравномерном распределениинагрузки,
14 Психологическая несовместимость.

1

Результгггы анализа бьши обработаны с помощью метода ранговой корреляции, который учиты-
вает разнородныепо степени влияния факторы: организационного, технического, психологического
и социологическогохарактера. В результате определен кээффициент конкордацни и проверенасо-
гласованность мнений экспертов с помошью критерия 7С- Наиболее влиятельными факторами, по

мнению работающего персонала, оказались:
1 Значительнаязрительная и слуховая нагрузка.
2 Напряженность в определенные периоды времени в связи со значительной нагрузкой.
3 Работа в ночное время сугок.
4 Отсутствие строго регламентированныхперерывов в работе.
Наименеезначимые факторы:

 

] Неудошегворительное питание (необходимостьдоставки питания, отсутствие горячей пиши).
2 Психологическаянесовместимость.
С ПОМОЩЬЮрасчета доказана высокая степень СОГЛЗСОВЗННОСТИмнений ЭКСПСртов, что говорито

достоверностиинформации.
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ВЫБОР ПРОДОЛЖИТЕЛЪНОСТИРАСЧЕТНОГО ПЕРИОДАПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЪШСТАНЦИЙИ УЗЛОВ

А. А. ЗЕНКЕВИЧ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Железнодорожный транспорт Респубзяиства в грузовых и пассажирских пе
пассажиров и грузов в значительной ме

лики Беларусь обеспечивает потребности Нар0дног° х0-

ревозках. Выполнение плана железнодорожных переВ°3°к
ре зависит от работы станций, ‚где сосредоточено вьтолне'
вых и пассажирских операций.

ратуре (до 1990-х годов) жизненны"_ иследовательноесложение различныхпериодов жизни проекта — от во°ниГН \.} ИЧГОЖСНИЯ ПОСЛС ЗаВСРШСННЯпроцесса ЭКСПЛУЗТЦЦНН.

цит трактовался как
"°;кновения идеи ссздания”

Пб



явлением НОВЫХ МСТОДОВ И СПОСОбОВ организации производства И ПОВССМССТНЫМвнедрени-С по

ем концепции маркетинга изменилось представление о жизненном цикле технических систем. в

первую очередь ЭТО СВЯЗЗНО С широким развитием И внедрением информационных технологий, по-

Вышением внимания к управлениюкачествомпроекта.

Главным показателем жизненного цикла проекта является его длительность, характеризующая
доджительностьотдельныхэтапов и их соотношениепо времени протекания.
Основной задачей, подлежащей решению в проекте, является выбор наиболее экономичногова-

рианта строительства новои или развития существующеистанции (узла), обеспечивающегонамеча-

емые на расчетные сроки и на
каждую очередь строительства (развития) размеры пассажирских и

грузовых
перевозок, сортировочнои и местном работы‚ пропускную и перерабатывающую способ-

ность, а также безопасность и удобства для пассажиров и населения, необходимые условия труда

при строительстве и эксплуатации, соблюдение установленныхсроков строительства и ввода объ-

екта в эксплуатацию. При этом следует учитывать перспективыдальнейшего развития станции или

узла, а также нового железнодорожного строительстваи усиления технического оснащения приле-
гающего полигонасеги железных дорог.

Важное значение для определения местного грузооборота и пассажирооборота имеет установ-
ление границ района тяготения узла (станции) на основе выявления существующих и перспектив-
ных внутриузловых и внешних транспортно-экономическихсвязей, обеспечения бесперебойности
сообщения отдельных пунктов района тяготения с узлом (станцией)и других факторов.

Актуальной задачей при выборе варианта развития станции является правильная оценка коле-
баний транспортныхнагрузок.

В развитии теории колебаний транспортных потоков можно выделить два этапа. Первый охва-
тывает работы‚ В которых ОЦСНКЭ колебаний транспортных ПОТОКОВ ДЗСТСЯ С ПОМОЩЬЮ раЗЛИЧНЫХ

коэффициентов. Наибольшее распространениеполучил коэффициент неравномерности:
‚(н :А/тах/Я’

где „тах , № _ СООТВСТСТВЭННО максимальное и среднее КОЛИЧССТВО транспортных единиц, обслужи-

про

вающих транспортные потоки в течение периода времени продолжительностью!“

Начало формирования второго этапа в изучении колебаний транспортных потоков относится к
концу пятидесятых годов. Новый этап в развитии теории базировался уже на таком фундаменталь-
ном понятии, как распределениевероятностей. В своей основе он опирается на утверждение: «Чис-
ло факторов, вызывающих колебания транспортных потоков, настолько велико, что результат их
взаимодействия (колебания числа транспортных единиц и интервалов между ними) можно рас-
сматривать как случайные величины и исследовать их методами теории вероятностей»

дЛЯ Определения общего времени жизненного цикла необходимо иметь информацию о продол-
жительности каждого этапа. Хотя многие этапы могут накладываться друг на друга, можно выде-
лить сроки их начала и окончания. Интервалы времени между окончанием предыдущегои началом
следУЮЩего этапа жизненногоцикла свидетельствуюто потере времени и недостатках в организа—
Ции проЦесса.

Оеобенностью решения сложной технико-экономической задачи (развитие железнодорожных
”""“… СТдНЦИЙ и узлов) является скачкообразный характер роста провозной (пропускной) способ-
Ности и непрерывный (в большинстве случаев) характер измененияобъемов перевозок, предсказать
которые безошибочно не всегда представляется возможным. Поэтому сокращение неопределенно—
сТИ относительно темпов роста перевозок следует рассматривать как одну из узловых проблем
Прогнозированиятранспортныхпотоков.

ВСТСЁЁЁЁЁЁ Рекёнстчруируемыежелезнодорожныестаунции
и узлы следует проектировать в соот-

ОПТимальноётрЁ
нои пропускнои и перерабатывающеи способностью на расчетные сроки с учетом

этапное… дальнейшего их развития в течение расчетного периода 15—20 лет‚ а также

ГаЮЩегополднового
железнодорожного строительства и усиления технического оснащения приле—

П
гона сети железныхдорог.

№№:?Даектировании
станций следует предусматриватьчиспользование

в первую очередь мало-
“ ЛЬ и учитывать требования по охране природноисреды.

|.— |.— "]
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