
на Белорусской железной дороге, находятся от 0,5 до 16 млн $. Кроме
ТЁОЬЁ/Ётёівая ”держи?

переработке вагонопотока, повышение простоя вагонов, повторную сор р у др., то П0лныи

22 9 млн $.

ущеёбптэтгтггёгкоъіцепции распределения сортировочной работы и расчета плана формирования

поездов не учитываются расходы, связанные с повреждением подвижного состава на сортировоч.
ных горках и выполнении маневровой работы на станциях, т.е. игнорщзуются

в моделях выбора (‚“_

тимального плана формированияпоездов вопросы, связанные с оценкои фактора безопасности,

Как показали исследования, повреждения вагонов в конечном итоге, приводят возрастанию

времени нахождения вагона на станции, увеличению затрат на маневровую работу, загрузке локо-

мотивов, горловин, станционного персонала. Предлагается методика позволяющая учесть вопросы
безопасности, связанные с возможными потерями от повреждения

вагонов и порчи грузов на сор-

тировочныхстанциях в моделях распределения сортировочнои работы.
Учет возможных потерь от повреждения вагонов на горочных сортировочных и участковых

станциях при решении задачи распределениясортировочной работы позволяет повысить точность

расчета нормативов плана формирования поездов на 6,1—1 О %.
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Термин «безопасность»является многозначным понятием, характеризующим в первую очередь
защищённостьи низкий уровень риска для субъектов, объектов или их систем. Экономическая без-

опасность — состояние юрицических,экономических отношений, организационных связей, матери-
альных и интеллектуальных ресурсов предприятия, при котором гарантируется стабильность его
функционирования, финансово-коммерческий успех, прогрессивное научно-техническое и соци-
альноеразвитие [1].

Зарубежный опыт показывает, что логистическиесистемы выполняют роль стратегических ин-

струментов в конкурентной борьбе производственных,снабженческих и сбытовых организаций не

только отдельных стран, но и их союзов, других образований. В Республике Беларусь по рЯДУ объ-
ективных причин метрического, политического,экономического характера наблюдается техноло-
гическое отставание в различных сферах логистики [2]. Такое положение обусловлено рЯДОМ "Р"“
чин:

— несвоевременной разработкой нормативных правовых актов в области логистической деЯ-
тельности,учитывающихне только опыт стран дальнего и ближнего зарубежья в рамках междунд'
р0дных интеграционныхобразований, но и в сферах кредитно—финансовогои налогового законода-тельства, таможенногорегулирования внешнеэкономическойдеятельности;— низким качеством и раздробленностьюлогистического сервиса, требующего расширенияпе-
речня услуг В соответствиис РеКОМСНДациями международных логистических организаций, форми—рования эффективных мультимодальных схем доставки с целью использования экологически “'
стых и энергосберегающихтехнологий,упрощениядокументооборота при доставке товаров, опти-
мизации совершения таможенных процедур;— неэффективным использованием созданной логистическойинфраструктурыи некоордИНИРО'ванным ее развгтием, что требует учета перспективного развития городов и промышленности Вних, пропускнои и провознои способности транспортных коммуникаций асши Рния сети КОНТСЙ'не … › Р Рурных логистических центров и контсинерных перевозок с целью обеспечения переработки пер-спективных товарных и транспортных потоков в различных видах сообщения——не о т , “

деятельіож отчнхём разёитием информационно-коммуникационного обеспечения ЛОГИСТРЖЗСЖОИ‚ ре ующеи разработки инновационных информационно-управляющих технологийиих вне ен \др ия в логистические процессы, включая электронный документооборот между участнИ'
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ками логистической
деятельности, геоинформационъзые системы для решениялогистических задач,

бесконтактную
идентификацию товаров В складскои деятельности и управления цепями поставок,

национальнуюинформационную систему мониторингатоварных и
транцспоргных потоков;

_недостаточным международнымсотрудничествомв логистическои деятельности и интеграци-

ей в международнуюлогистическую систему, требующими более глубокого взаимодействия в рам-

ках программ международного и национального рынков логистическизсуслуг‚ приведения в соот-

ветствие показателей для участия в международных индексируемых реитингах в области логистики

и управления цепями поставок, расширения международного сотрудничества в сфере подготовки

специалистов по логистике.
В настоящее время разрабатываетсяПрограмма развития логистической системы Республики

Беларусь, целями которой являются:
_повышение эффективности использования созданной логистической инфраструктуры и опти—

мальное ее развитие в соответствиисо структурированнымиперспективнымитоварными, грузовы—

ми и транспортнымипотоками;
_ обеспечениекомплексностии повышение качества логистического обслуживания;
-совершенствование условий и реализация мероприятий, обеспечивающих эффективное функ-

ционированиелогистической системы Республики Беларусь.
К основным задачам Программы относятся:
_ разработкаосновных направлений использования созданной логистической инфраструктурыи

ее развития;
_разработка методическихпсдходов к повышению качества и обеспечению комплексностило-

гистическогообслуживания;
— совершенствование законодательства в областилогистической деятельности;
— развитие информационно—коммуникационногообеспечения логистическойдеятельности;
—интеграция логистической системы Республики Беларусь в международную логистическую

систему в рамках проекта «Экономический пояс Шелкового пути» и международные образования
ШОС и ЕАЭС.

Результаты реализации задач и достижение поставленных в Программецелей позволят в значи-
тельной степени повысить экономическую безопасность логистическойсистемы Республики Бела-

русь
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та, ;ЁЁЗНРЁЁРШ
железных работ зависит от

техъцчического
состояния железнодорожного транспор-

Ревозок_ Одно?!
работы всех его звеньев, условии труіда

всех участниковорганизации процесса пе-

ра. Его труд я:
ИЗ наиболее ответственных профессии на транспорте является профессиядиспетче-

во……(шощие эляется
НдПРяженным, требует повышенного внимания и быстрого реагирования на

Время, что требкстремальчные
ситуации. Диспетчер работает Ёе

только в дневное, но и в ночное

“стояния Здо ёет осёбои
концентрации и собранноети, четкои организованноститруда, отличного

Ками (ЦУП) 50$“. _ НаС’Г‘Оящее время на железном дороге создается Центр управления перевоз;
железйой дЬЪо

Оры" наколится В стадии своего становления; Диспетчеры некоторых отделении
_ … Переведены в Минск. в ЦУП. Намечен перевод диспетчерскихаппаратов всех от.
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