
ком…дрческуюдеятеЛЬНОСТЬ.Проведенный анализ СУЩествующей системы калькуляционногоучета
обнаружил его недостатки * поставляемая иНЧЮРМация не позволяет принять оперативные реше-
ния. Одновременно с этим анализ позволил установить необходимостьразвития системы кальку-
ляционНЫХрасчетов, В результате которых появляется ВОЗМОЖНОСТЬ формирования информацион-
ной базы 0 новых показателях себестоимости,& именно: себестоимостиотдельныхтехнологических
операций› себестоимости перевозок определенных грузов в конкретных технологическихусловиях
их выполнения, себестоимости перевозок пассажиров в конкретных поездах, себестоимости новых
Транспортных услуг и т.д.

Сегодня руководитель на каждом уровне управления в системе железнодорожного транспорта
должен иметь полную и достоверную информациюо стоимостной оценке любого управленческого
реШеНИЯ‚ которое определяетэффективностьхозяйственной деятельности,выполнениеподразделе—
нием своих задач в единой технологии перевозочного процесса, обеспечение безопасностидвиже-
ния поездов. "

Для решения новых задач, постоянного их изменения в системе калькуляционного учета должна
совершенствоваться и развиватьсяметодологияосуществления калькуляционныхрасчетов. Преждевсего, в методологии должны быть четко обозначены объекты калькуляции и единицы количе-
СТВСННОГО ИХ измерения. ЕСЛИ раньше ДЛЯ расчета УСРСДНСННЫХ данных 0 ССбСС’ГОИМОСТИперево-
ЗОК, В КЗЧССТВС объектов калькуляции выступали перевозки ПЗССЮКИРОВ и ГРУЗОВ, а КОЛИЧССТВСННОС
ИХ измерение ОСУЩССТВЛЯЛОСЬ С ПОМОЩЬЮ 'ГОННО-КИЛОМВ'ГРОВ И ПдССЗЖИРО-КИЛОМВТРОВ, ТО ССГОДНЯ
отмечается необходимость широкого круга объектов калькуляции, которые в зависимости от
управленческих задач постоянно изменяются.

С целью СОВСРШСНСТВОВЗНИЯ КЕШЬКУЛЯЦИОННОГОучета В ряде передовых стран начали ПРИМВНЯТЬ
НОВЫС МСТОДЫ учета затрат на ПРОИЗВОДСТВО И калькулирование, ПРСВРЦТИВШИС КдЛЬКУЛЯЦИОННЫй
УЧСТ В систему ПРОИЗВОДСТВСННОГОучета.

Информация, формируемая в рамках управленческого учета‚ представляетсобой интегрирован—
ную систему информации, построение которой должно повторять технологические процессы
транспортного производства, их последовательноеть, очередность, целенаправленность, связи,
обеспечениебезопасности.
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План формирования поездов в решении задачи распределения сортировочной работы междустанциями 0"ределяет стратегическое значение в выборе путей развития сортировочных, участко-вых, ГРУЗОВЫХ и других станций, форм кооперирования и специализации производства на транспор—те.
ПОЭТОМУ при решении задачи распределения сортировочной работы недопустимы ошибки, такКак ОНИ надолго определяют пути развития железнодорожных станций и других объектов сети. В

Настоящее ВРемя план формирования поездов является основой для распределения сортировочнойработы Мбжцу станциями сети железной дороги и подъездных путей, определяет степень загрузки
::“;Ёітеиховочных

устройств, затраты на переработку вагонов и тем самым оказывает решающее& СРОКИ доставки, себестоимость грузов.
Гори?; Ё‘ЁИИМПС

за 1989 год было повреждено около 60 тыс. вагонов, из них на сортировочных
в Сутки эк?)

мерно 20
тыс. вагонов, т. е. темп повреждения вагонов на горках был равен 55 вагонов

‚ номическии ушерб составил около 23 млн $.
`а'гмстического материала по горочным станциям Белорусской дороги за период с

ГГ. показал, что за год повреждается в среднем от 800 до 9000 вагонов, т. е. темп по-от 2 до 24 вагонов в сутки, при этом затраты на восстановление одного вагона колеб-
елах от 450 $. Потери, связанные ‹; повреждением подвижного состава, порчи грузов
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на Белорусской железной дороге, находятся от 0,5 до 16 млн $. Кроме
ТЁОЬЁ/Ётёівая ”держи?

переработке вагонопотока, повышение простоя вагонов, повторную сор р у др., то П0лныи

22 9 млн $.

ущеёбптэтгтггёгкоъіцепции распределения сортировочной работы и расчета плана формирования

поездов не учитываются расходы, связанные с повреждением подвижного состава на сортировоч.
ных горках и выполнении маневровой работы на станциях, т.е. игнорщзуются

в моделях выбора (‚“_

тимального плана формированияпоездов вопросы, связанные с оценкои фактора безопасности,

Как показали исследования, повреждения вагонов в конечном итоге, приводят возрастанию

времени нахождения вагона на станции, увеличению затрат на маневровую работу, загрузке локо-

мотивов, горловин, станционного персонала. Предлагается методика позволяющая учесть вопросы
безопасности, связанные с возможными потерями от повреждения

вагонов и порчи грузов на сор-

тировочныхстанциях в моделях распределения сортировочнои работы.
Учет возможных потерь от повреждения вагонов на горочных сортировочных и участковых

станциях при решении задачи распределениясортировочной работы позволяет повысить точность

расчета нормативов плана формирования поездов на 6,1—1 О %.
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Термин «безопасность»является многозначным понятием, характеризующим в первую очередь
защищённостьи низкий уровень риска для субъектов, объектов или их систем. Экономическая без-

опасность — состояние юрицических,экономических отношений, организационных связей, матери-
альных и интеллектуальных ресурсов предприятия, при котором гарантируется стабильность его
функционирования, финансово-коммерческий успех, прогрессивное научно-техническое и соци-
альноеразвитие [1].

Зарубежный опыт показывает, что логистическиесистемы выполняют роль стратегических ин-

струментов в конкурентной борьбе производственных,снабженческих и сбытовых организаций не

только отдельных стран, но и их союзов, других образований. В Республике Беларусь по рЯДУ объ-
ективных причин метрического, политического,экономического характера наблюдается техноло-
гическое отставание в различных сферах логистики [2]. Такое положение обусловлено рЯДОМ "Р"“
чин:

— несвоевременной разработкой нормативных правовых актов в области логистической деЯ-
тельности,учитывающихне только опыт стран дальнего и ближнего зарубежья в рамках междунд'
р0дных интеграционныхобразований, но и в сферах кредитно—финансовогои налогового законода-тельства, таможенногорегулирования внешнеэкономическойдеятельности;— низким качеством и раздробленностьюлогистического сервиса, требующего расширенияпе-
речня услуг В соответствиис РеКОМСНДациями международных логистических организаций, форми—рования эффективных мультимодальных схем доставки с целью использования экологически “'
стых и энергосберегающихтехнологий,упрощениядокументооборота при доставке товаров, опти-
мизации совершения таможенных процедур;— неэффективным использованием созданной логистическойинфраструктурыи некоордИНИРО'ванным ее развгтием, что требует учета перспективного развития городов и промышленности Вних, пропускнои и провознои способности транспортных коммуникаций асши Рния сети КОНТСЙ'не … › Р Рурных логистических центров и контсинерных перевозок с целью обеспечения переработки пер-спективных товарных и транспортных потоков в различных видах сообщения——не о т , “

деятельіож отчнхём разёитием информационно-коммуникационного обеспечения ЛОГИСТРЖЗСЖОИ‚ ре ующеи разработки инновационных информационно-управляющих технологийиих вне ен \др ия в логистические процессы, включая электронный документооборот между участнИ'
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