
Особую роль играет выявление таких психофизиологическихособенностей водителя, как
Стрес—

соустойчивость, склонность к риску, тип темперамента, с использованием программного м0дуля
«МуТезі», который был адаптирован для автоматического тестирования по готовым

блёнковым Ме.

тодикам исследований психофизиологическиххарактеристик, что позволяет в дальнеишем сохра.
нять все результаты и анализироватьих. „

Результаты анализа психофизиологических характеристик водителем обработаны 3 программ.
ном продукте Бтатізгіса, что позволило установить связь между числом ДТП и психофизиологиче`
скими характеристиками ведителя.

Даются предложения для быстрого и эффективного восстановления психофизиологическихха-

рактеристик водителя до уровня, который обеспечит безопасное управление транспортным сред.
ствам и тем самым снизит аварийность на дорогах.
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ПОЗВОЛШОЩЕЙОЦЕНИТЬ МЕРОПРИЯТИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ
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Деятельность любого предприятия должна осуществляться по принципам рациональной орга-
низации труда персонала, эффективного использования всех видов ресурсов, применения эконо-
мичных технологий с целью получения максимальной прибыли от реализации произведенной про-
дукции (работ, услуг). Для предприятий транспортной отрасли обязательным условием является
безопасность перевозки пассажиров и грузов.

Эффективное управление хозяйственной деятельностью и процессами формирования финансо-вых результатов предприятия определяет необходимость наличия достоверной, качественной и

своевременной информации,которая готовится соответствующими службами и работниками, заНЯ-
тыми в управлении. Управление начинается с получения и восприятия информации, оно включает
принятие решения на основе информации и завершается контролем выполнения этого решениятакже на основе соответствующей информации.

На современномэтапе развития экономики железнодорожного транспорта органам управлениядля воздействия на ход выполнения производственных планов требуется оперативная и Достовер-ная информацияпрежде всего о затратах на местахпроизводства во взаимосвязис технологическимпроцессом, их детальном учете и контроле, калькулировании себестоимости транспортных услуг.Именно необходимость стоимостной оценки всех принимаемых управленческих решений и в от-
ношении

технлческого перевооружения, внедрения современной технологии, организационныхпреобразовании,соблюдение безопасности движения поездов требует расширения функций Кдль'
куляционногоучета.

Производительтранспортных услуг всегда
мещения пассажиров и грузов в целом и по отд
соблюдение или несоблюдение безопасности д

должен знать, во что ему обходятся пропесс Пере“
ельным СОСТЗВЛЯЮЩИМТСХНОЛОГИЧССКИМОперациям’

ВИЖСНИЯ.
Следует отмегить, что на протяжении последних лет работы Белорусской железной дороги ре-

ТрУДоемкими‚ & вот область их применения никак не была сопоста'вима С затратами времени на ИХ получение.Новое развитие калькуляц
Явле"ие "^ ' ііііііііііііііііііііііііііп пиВшА ир. аппЗаЦпиппьіАи …яническихрешений, повышение тв…„_…....…… за 60533011?

оценке отдельных технологических операций, Осуществ'ления тех или иных "управленческих решении, их влияния на финансовую и проивводственно'
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ком…дрческуюдеятеЛЬНОСТЬ.Проведенный анализ СУЩествующей системы калькуляционногоучета
обнаружил его недостатки * поставляемая иНЧЮРМация не позволяет принять оперативные реше-
ния. Одновременно с этим анализ позволил установить необходимостьразвития системы кальку-
ляционНЫХрасчетов, В результате которых появляется ВОЗМОЖНОСТЬ формирования информацион-
ной базы 0 новых показателях себестоимости,& именно: себестоимостиотдельныхтехнологических
операций› себестоимости перевозок определенных грузов в конкретных технологическихусловиях
их выполнения, себестоимости перевозок пассажиров в конкретных поездах, себестоимости новых
Транспортных услуг и т.д.

Сегодня руководитель на каждом уровне управления в системе железнодорожного транспорта
должен иметь полную и достоверную информациюо стоимостной оценке любого управленческого
реШеНИЯ‚ которое определяетэффективностьхозяйственной деятельности,выполнениеподразделе—
нием своих задач в единой технологии перевозочного процесса, обеспечение безопасностидвиже-
ния поездов. "

Для решения новых задач, постоянного их изменения в системе калькуляционного учета должна
совершенствоваться и развиватьсяметодологияосуществления калькуляционныхрасчетов. Преждевсего, в методологии должны быть четко обозначены объекты калькуляции и единицы количе-
СТВСННОГО ИХ измерения. ЕСЛИ раньше ДЛЯ расчета УСРСДНСННЫХ данных 0 ССбСС’ГОИМОСТИперево-
ЗОК, В КЗЧССТВС объектов калькуляции выступали перевозки ПЗССЮКИРОВ и ГРУЗОВ, а КОЛИЧССТВСННОС
ИХ измерение ОСУЩССТВЛЯЛОСЬ С ПОМОЩЬЮ 'ГОННО-КИЛОМВ'ГРОВ И ПдССЗЖИРО-КИЛОМВТРОВ, ТО ССГОДНЯ
отмечается необходимость широкого круга объектов калькуляции, которые в зависимости от
управленческих задач постоянно изменяются.

С целью СОВСРШСНСТВОВЗНИЯ КЕШЬКУЛЯЦИОННОГОучета В ряде передовых стран начали ПРИМВНЯТЬ
НОВЫС МСТОДЫ учета затрат на ПРОИЗВОДСТВО И калькулирование, ПРСВРЦТИВШИС КдЛЬКУЛЯЦИОННЫй
УЧСТ В систему ПРОИЗВОДСТВСННОГОучета.

Информация, формируемая в рамках управленческого учета‚ представляетсобой интегрирован—
ную систему информации, построение которой должно повторять технологические процессы
транспортного производства, их последовательноеть, очередность, целенаправленность, связи,
обеспечениебезопасности.
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План формирования поездов в решении задачи распределения сортировочной работы междустанциями 0"ределяет стратегическое значение в выборе путей развития сортировочных, участко-вых, ГРУЗОВЫХ и других станций, форм кооперирования и специализации производства на транспор—те.
ПОЭТОМУ при решении задачи распределения сортировочной работы недопустимы ошибки, такКак ОНИ надолго определяют пути развития железнодорожных станций и других объектов сети. В

Настоящее ВРемя план формирования поездов является основой для распределения сортировочнойработы Мбжцу станциями сети железной дороги и подъездных путей, определяет степень загрузки
::“;Ёітеиховочных

устройств, затраты на переработку вагонов и тем самым оказывает решающее& СРОКИ доставки, себестоимость грузов.
Гори?; Ё‘ЁИИМПС

за 1989 год было повреждено около 60 тыс. вагонов, из них на сортировочных
в Сутки эк?)

мерно 20
тыс. вагонов, т. е. темп повреждения вагонов на горках был равен 55 вагонов

‚ номическии ушерб составил около 23 млн $.
`а'гмстического материала по горочным станциям Белорусской дороги за период с

ГГ. показал, что за год повреждается в среднем от 800 до 9000 вагонов, т. е. темп по-от 2 до 24 вагонов в сутки, при этом затраты на восстановление одного вагона колеб-
елах от 450 $. Потери, связанные ‹; повреждением подвижного состава, порчи грузов
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