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Рисунок 1 —- Математическаямодель износадорожной разметки 1.143

Практическая значимость моделирования долговечности горизонтальной дорожной разметки
заключается в прогнозированиипоказателей надежности горизонтальной дорожной разметки в за-

висимости от условий эксплуатации.
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Рост автомобильногопарка в стране привел к большомучислу негативных последствий, к кото—

рым можно отнести: высокую аварийность, большую загруженностьдорожной сети, экологические
проблемы.

Безопасность движения на автотранспорте обеспечивается нормальным функционированием
всех составляющихсистемы ВАДС «Водитель— Автомобиль — Дорога — Среда». Межлу ТСМ, недо-
статочная надёжность именно водителя как основного элементов этой системы является причиной
большинства аварий на дорогах.

Задача выявления закономерностей и причин возникновения,а также снижения вероятности со—

вершения ДТП водителями, вследствие уменьшения негативных последствий автомобилизацищ
Требуетпоиска новых, современныхрешений и подходов.

Исследование психофизиологических показателей готовности к деятельности водителей пасса-
жИрского автотранспорта, их соотношений, взаимосвязи с объективными данными (возраст, стаж,
количество аварий и другие) должно иметь принципиальноезначение как для прогнозирования ве-
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Особую роль играет выявление таких психофизиологическихособенностей водителя, как
Стрес—

соустойчивость, склонность к риску, тип темперамента, с использованием программного м0дуля
«МуТезі», который был адаптирован для автоматического тестирования по готовым

блёнковым Ме.

тодикам исследований психофизиологическиххарактеристик, что позволяет в дальнеишем сохра.
нять все результаты и анализироватьих. „

Результаты анализа психофизиологических характеристик водителем обработаны 3 программ.
ном продукте Бтатізгіса, что позволило установить связь между числом ДТП и психофизиологиче`
скими характеристиками ведителя.

Даются предложения для быстрого и эффективного восстановления психофизиологическихха-

рактеристик водителя до уровня, который обеспечит безопасное управление транспортным сред.
ствам и тем самым снизит аварийность на дорогах.
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ПОЗВОЛШОЩЕЙОЦЕНИТЬ МЕРОПРИЯТИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ
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Деятельность любого предприятия должна осуществляться по принципам рациональной орга-
низации труда персонала, эффективного использования всех видов ресурсов, применения эконо-
мичных технологий с целью получения максимальной прибыли от реализации произведенной про-
дукции (работ, услуг). Для предприятий транспортной отрасли обязательным условием является
безопасность перевозки пассажиров и грузов.

Эффективное управление хозяйственной деятельностью и процессами формирования финансо-вых результатов предприятия определяет необходимость наличия достоверной, качественной и

своевременной информации,которая готовится соответствующими службами и работниками, заНЯ-
тыми в управлении. Управление начинается с получения и восприятия информации, оно включает
принятие решения на основе информации и завершается контролем выполнения этого решениятакже на основе соответствующей информации.

На современномэтапе развития экономики железнодорожного транспорта органам управлениядля воздействия на ход выполнения производственных планов требуется оперативная и Достовер-ная информацияпрежде всего о затратах на местахпроизводства во взаимосвязис технологическимпроцессом, их детальном учете и контроле, калькулировании себестоимости транспортных услуг.Именно необходимость стоимостной оценки всех принимаемых управленческих решений и в от-
ношении

технлческого перевооружения, внедрения современной технологии, организационныхпреобразовании,соблюдение безопасности движения поездов требует расширения функций Кдль'
куляционногоучета.

Производительтранспортных услуг всегда
мещения пассажиров и грузов в целом и по отд
соблюдение или несоблюдение безопасности д

должен знать, во что ему обходятся пропесс Пере“
ельным СОСТЗВЛЯЮЩИМТСХНОЛОГИЧССКИМОперациям’

ВИЖСНИЯ.
Следует отмегить, что на протяжении последних лет работы Белорусской железной дороги ре-
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оценке отдельных технологических операций, Осуществ'ления тех или иных "управленческих решении, их влияния на финансовую и проивводственно'
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