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вмешательстваи других угроз. В этой связи назрела необходимсзсть
внесения изменениив СООТВет.

ствующие нормативные правовые акты в области транспортнои
безопаснбости

в части увеличения
сроков проведения оценки уязвимости, проведения и реішизации

планов о еспечения транспортной
безопасности,создания единой концепции транспортнои безопасностигосударств—членовЕвразий.
ского экономического сообщества. „

Необходимо унифицировать законодательство в области обеспечения Ёранспортнои и авиаци.
онной безопасности с учетом международныхтребований.Создание единои концепции Транспорт.
ной безопасности позволит оптимизировать подходы по защите от актов незаконного вмешатель-
ства не только гражданскойавиации, но и всей транспортной системы Республики Беларусь
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Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомехіь

Существующая научно-техническаядокументация в области горизонтальной дорожной размет-
ки не учитывает влияние типа покрытия, погодныхусловий и других влияющих факторов на долго-
вечность разметки, что обуславливает актуальность представленных исследований.

Доказано, что качественная дорожная разметка сокращает количество ДТП на 20%. В связис
этим важно обеспечивать максимальный срок службы разметки, который должен быть не ниже

срока ее функциональнойдолговечности.
В данном исследовании задача была определена как, прогнозированиесрока службы горизон-

тальной дорожной разметки, которая позволит своевременно принимать решения по повышению
безопасностидорожного движения. Методологической базой исследования является установление
факторов, влияющих на срок службы дорожнойразметки.К таким факторам относятся.

1 Погодно-климатические: количество переходовтемпературы через ноль, температура воздуха,
интенсивность осадков, относительная влажность воздуха.

2 Механические: интенсивность наездов, удельная нагрузка шины, продолжительность‚ наличие
шипов на шинах, вид протектора.

3 Свойства материала разметки: адгезия, износостойкость,световыехарактеристики, коэффици—ент сцепления шины с разметкой, водостойкость, стойкость к химическим веществам, загрязняе-мость, твердость, вязкость, время высыхания.
4 Технологические: расходтия, способ нанесения.
5 Свойства покрытия: когезия, шероховатость, истимость, количество абразива.

РЮМСТОЧНОГО М&ТСРИЭЛЗ, ЧИСТО’ГЗ, температура и ВЛЗЖНОСТЬ ПОКРЫ'

раемость, материал и состав, дефорМИРУС'

ОСНОВНЗЯ Идея работы заключается в выполнении мониторинга качества горизонтальной д0'
РОЖНОЙ разметки, в

зуависимости от интенсивности движения, а также разработке математическоимодели, позволяющеи определятьостаточныйресурс разметочного материала к концу года эксплу—атации разметки.
В качестве объекта изучения была принята горизонтальнаядорожная разметка 1_14_3 пешеход-ного перехода, обОРУДованногодорожными светофорами по улице Мазурова г. Гомеля. На основа-нии результатов натурных измерений, интенсивности движения транспортных средств по полосам

ненциальному закону (у = е-Зх).

обнЕ:;;Ити‚Т„0
данной модели дорожная разметка 1.143 на Улично-дфожной сети г. Гомеля ЛОЛ"киа

авт /сут 1321321
в год при интенсивности движения транспортных средств свыше 3000. ., для ния видимости разметки в любое в е ческихусловиях эксплуатации. р мя суток, в различных климат"
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Рисунок 1 —- Математическаямодель износадорожной разметки 1.143

Практическая значимость моделирования долговечности горизонтальной дорожной разметки
заключается в прогнозированиипоказателей надежности горизонтальной дорожной разметки в за-

висимости от условий эксплуатации.
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Рост автомобильногопарка в стране привел к большомучислу негативных последствий, к кото—

рым можно отнести: высокую аварийность, большую загруженностьдорожной сети, экологические
проблемы.

Безопасность движения на автотранспорте обеспечивается нормальным функционированием
всех составляющихсистемы ВАДС «Водитель— Автомобиль — Дорога — Среда». Межлу ТСМ, недо-
статочная надёжность именно водителя как основного элементов этой системы является причиной
большинства аварий на дорогах.

Задача выявления закономерностей и причин возникновения,а также снижения вероятности со—

вершения ДТП водителями, вследствие уменьшения негативных последствий автомобилизацищ
Требуетпоиска новых, современныхрешений и подходов.

Исследование психофизиологических показателей готовности к деятельности водителей пасса-
жИрского автотранспорта, их соотношений, взаимосвязи с объективными данными (возраст, стаж,
количество аварий и другие) должно иметь принципиальноезначение как для прогнозирования ве-
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ошибочныхдействий водителя,так и для повышения безопасности дорожного движения
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различные факгіэры статистикигварийности,такие как тип ДТП, месяц
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ассматриваетсяаварииность водителеи в зависимости от общего стажа
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Рованы рез
парке № 6, возраста, влияния фаз луны, биологических ритмов водителе]? Проанализи-

_ Ультаты влияния физического, интеллектуального и эмоционального биологического

№022233:11:бщш
количесшоДТП, так и на ДТП по вине

водитчелей пассажирскоготранспорта.

Порта, позвёля'іются
средства повышения мастерства водителеи городского оубщественного транс—

надежности и 0011?!“
тренировать профессионально важные качества водителеис целью повышения

рашения вероятности попадания в ДТП-
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