
При определении оптимальной для данного участка скорости
движения?

необходимо учить…“
ряд факторов, обусловливаемыхвзаимодействием подвижного состава и о ъектов инфраструктуры,
а также условиямиорганизацииперевозочногопроцесса.

Критериемвыбора оптимальной скорости выступают общие суммарные экономическиезатраты

на перемещение грузового поезда. В общем виде харакгер зависимости расходов от скорости дви-

жения поездов описываетсявыражением

Е : епч
& + едтА‚

уч

где 8… — стоимость одного поезда-часа; едт — стоимость одного килограмматоплива; А — общий рас-

ход топлива, кг/ч. „
В работе рассмотрено два метода решения поставленной задачи: графоаналитическиии знали.

тический.
При использовании графоаналитического метода рассчитывается временная и энергетическая

составляющие уравнения. Суммируя их значения при одинаковых скоростях движения поезда,

определяют общие затраты. В дальнейшем строится зависимость Е(У) и по минимальным суммар
ным затратамопределяетсяоптимальнаяскоростьдвижения поезда.

Использование аналитического метода основывается на решении по формуле Кардано уравне-
ния третей степени, вытекающего из выражения, приведенного выше. Данный метод позволяетпо-

лучить более точные результаты решения поставленной задачи.
Масса поезда, осевая нагрузка, участковая скорость, & также доли груженых и порожних ваго-

нов в составе определены согласно анализу исполненных графиков движения поездов за макси-
мальный месяц перевозок2014 года.

Произведенные расчеты позволяют определить оптимальную скорость движения грузовых по-
ездов, обращающихся на данном участке. Для чегного направления установлена оптимальная ско
рость движения — 67 км/ч, для нечетного — 62,7 км/ч.

Таким образом, для расчета оптимальной скорости движения грузового поезда можно использо
вать оба рассмотренных метода, которые в определенной мере дают Одинаковые результаты.
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С
2010 года на Белорусской железной дороге действует новый формат пассажирских Перев°3°к’являющиися качественным изменениеморганизации движения пригородных поездов, согласН0 К‘"

торому предусматриваегся следующая классификация линий: международные коммерческие’межрегиональные (бизнес-класс и эконом—класс), региональные (бизнес—
’

родские. При этом каждой линии нового форматаприсвоен определенны

ЁЁЁеЁЁ;;;;мнаЩ›ЪЁЩЁЁение
в стиле современных пассажирских перевозок: оформлении "°°3'

поездам " ис
, одежды машинистов, проводниц, проездных документов и дР- даннымр воены номерас 601 по 698 (ранее — с 1 по 148 а также с 801 806В таблице 1 приведены класси

, "° ).
фикационныеха акте исти ких Пе.ревозок РеспубликиБеларусь.

Р Р КИ НОВОГО формата пассажире
Поезда международных линий в зависимости № ".“ РЦ “я изв „……„ности ма Шт/т дт “ми… ^“спальных вагонов, но уже повышенной комфортно

… 3 то? …
или спальные поезда) или скоросгного подвижног

класс и эконом-класс)‚ 20“

"

сти (В ночном СООбЩ нии так называемые НОЧИые
‚ о состава местадля сидения (в дневном сообщении). ’ В котором Предусмотренытолько
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Т блица 1.. Классификшпг'ті"Ыехарактеристикинового формата пассажирскихперевозок Республики Беларусь
а .№“ "Р"…“ Характеристика

Городскиелинии Перевозкапассажиропотока в зоне тяготения крупных городов, больших аг-

СЁЖЁС
ломераций и т. д.

Обеспечениесвязи Минска с областными центрами страны, а таюке с другими
городами ближнего и дальнегозарубежья

        
Пассажирские перевозки по заявкам юридических или физических лиц с

предоставлением подвижного состава по разработанным графикам: туристи-
ческие, специальные, арендованные и т. д. 
Транспортное сообщение между областными центрами и областными цен-
трами со столицей   

Межрегиональные линии Транспортное сообщение между областными центрами по радиальным и

эконом-класса круговым маршрутам с остановками на основных пассажирообразующих

ЁГЪ {%%};3’ЁЁ” станциях. Применение на данных направлениях моторвагонного подвижного
… ‘ы, %„ {;; сосгава современного уровня в дневном сообщении, но уже менее скоростного, с 

большим количеством остановок В ПУТИ СЛСДОВЭНИЯЛИбО ПОСЗДЗ СО СПЗЛЬНЫМН

ВдГОНдМИ ПРИ СЛЁДОВЗНИИ В НОЧНОМСООбШСНИИ 
Региональные линии Применение нового подвижного состава со скоростямидвижения, позволяю-

бизнес-класса щими максимально сократить время нахождения пассажира в пути с мини-
; .Н ;ЁЁЗЁ , мальным количеством остановокв городах с населениемболее 100 тыс чело-

`/ ‚' Ь : -
‚

век, например, по маршруту Минск — Брест поезд останавливаегся только в

Барановичах. Время следования в пути из Минска в Брест или из Минска 3

Витебск составит 2,5—3 часа, в то время как сегодня самые «быстрые» внут-
риреспубликанские поезда преодолеваютэтот маршрутза 4 часа 10 минут

Региональные линии Подвоз и вывоз населения к местам работы‚ учебы и т. д. и следуют по
эконом-класса установленнымстанциям маршрутакурсирования

.КЁЁЁ” .

Региональные линии бизнес-класса обеспечивают скоростные перевозки пассажиров в рамках
территорий, прилегающих к региональнымцентрам (со станций максимальногопассажиропотока).
Например, участок Минск —— Борисов протяженностью 80 км проходит через населенные пункты
Смолевичи, Жодино и Борисов, общая численность населения которых составляетоколо 225 тысяч
человек и перевозка пассажиров осуществляетсяс маршрутной скоростью около 55 км/ч и 19 оста-
новками в пути следования примерно за 1,5 часа. Проезд в поездах региональных линий бизнес—
класса позволит значительноускорить этот процесс. Например, с двумя остановками в пути следо-
вания и маршрутной скоростью около 100 км/ч время доставки пассажиров из Борисова в центр
стоЛИЦысократитсядо 40 мин.

Поезда региональныхлиний эконом-класса обеспечивают псдвоз и вывоз населения к местам
работы‚ учебы и т. д. и следуют по установленным станциям маршрута курсирования. При этом
Приоритетными показателями остаются скорость и комфорт, которые достигаются за счет ис-
пользования нового подвижного состава и введение в обращение "сквозных" и ускоренных
маРШРУТОВ‚ а В утренний и вечерний периоды — увеличенная частота и тактовостькурсирования.

Тен'ійіодспкие
линии позволяют осуществлять [теревозки сгущенного пзссажиропотока

в зоне тяго-

испольэёёацых
городов, больших агломерации и т. д., отличительнои их особенностью является

Тервалём меие
современного моторвагонного подвшкнор‘о

состава,
курсирующего с заданным ин-

Р 6
ЖдУ поездами в пределах города и ближаишеи пригороднои зоны.

стаенанёаппзгвнедрению
нового формата пассажирских перевозок проводится в рамках Государ-

ГодЫ,
КОТОрЁйТЁМЫ'

развития железн0дорожноготранспорта Республики _13ела_русь
на 2011—2015

Обретенис пассаііёёёоёрёёы,
в том числе, модернизация железнодорожноиинфраструктуры,при-

› движного состава нового поколения. С марта 2010 года на БЖД в рам-ках кон ., „ „
ез

‹
тракта 00 ШВСИЦарскои компаниеи Заппы осуществлена поставка одноименныхэлектропо-

дов (Таблицы 2, 3)_
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Таблица 2 — Основные характеристикиэлектропоездаЗіааіег        Т движного сотва Наименованиепарамеп а чёИП ПО

Эле опоезд сеи Эпг Длина Количе- Количество Общее коли- Ускорение при Конструкциом
` поезда, ство ва- мест для чество пасса- трогании

2
ная Скорость,

}

м гонов, шт сидения жирских мест с места, м/с км/ч 3

75,2 4 260 624 1,2
160

:

        

Таблица 3 — Конструкционные особенностиэлектропоезда ЗіжПег  \Конструкционные особенности Краткая характеристика
{

Рекуперативноеторможение Возвращение электроэнергии В сеть и уменьшению износа
механических узлов и деталей пневматическоготормоза 

Система жесткой сцепки между вагонами и особая Обеспечение плавного хода вагона
}

конструкция опоЕл вагона на тележку "Применение тепловых завес входных дверей Препятствие поступлению холодного воздуха снаружи „;
выходутеплого воздуха изнутри салонов

Устройство зоны с подогреваемым полом около Препятствиескопления снега и льда в зимнее время
входныхдверей &Устройство пониженного пола Осуществлениебыстрой посадки и высадки пассажиров
Устройство много‹[›ункциопальнойзоны для пасса— Повышение уровня комфорта поездки и обеспечение еесо
жиров с ограниченными физическими возможно— циалыюй направленности
стями. а также для пассажиров с детскими коляска-
ми, велосипедамии крупногабаритным багажом

     
   

Опыт показывает, что тенденции на транспортном рынке постоянно меняются, и нет необхо-
димости в подвижном составе, который будет эксплуатироваться 50 лет и более. Сегодня акц-альны вагоны для перевозки пассажиров со сроком эксплуатации 10 лет‚ но отвечающие совре-менным требованиям. В связи с этим следует рассмотреть возможность введения в эксплуатациюпоездов летнего и зимнего исполнения, легких и комфортабельных с использованием современ-ных достижений науки и техники. При увеличении нагрузки во время дачного сезона нет необхо-
димостииспользоватьтяжелыеутепленные, поезда способныевыдержать морозы до минус 50 °С.

Распределеннаяпо всей длине поезда тяга на базе тележек, применяемыхна дизель-поездах Ш1.или новых, разработанных белорусскими учеными тележек для трамваев, развивающих скоростьдо 120 км/ч, позволит увеличить ускорение до максимально возможного для пассажирскоготранспортапо медицинским требованиям 1 м/с2.
Следует отметить, что услуги железнодорожноготранспорта востребованы населением страныисходя из их социальной ориентированноети,уровня комфорта и стабильностиработы независимоот погодныхусловий.
Таким образом, совершенствованиеорганизации пассажирскихперевозок в межрегиональномирегиональном сообщениях в рамках качественных показателей работы железнодорожного траНС'порта делает возможным решение различных технологических задач, способствует повышениюуровня комфорта

11
социальной направленности перевозок, что позволит в будущем оказь1ваТЬР°'гулирующее воздеиствиена УРФВеНЬ транспортной ПОдвижности населения и общий объем дерево30К ПО видам сообщениямежду столицей и региональнымицентрами и наоборот..

УДК 656.708

ПРАВОВЫЕ АСПЕКТЫ ОБЕСПЕЧЕНИЯБЕЗОПАСНОСТИНА ВОЗДУШНОМТРАНСПОРТЕ
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Т анспо н

неэкономической
3 условии УСПСШНОГО фУНКЦИОНИРОВаНИЯэкономики и ее составляющей’ внеШ'

деЯТСЛЫЮСТЩК КОТОРОЙ должны предъявлятьсявысокие требования в отношении
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