
ных линиях; выявление и исключеііие производственных потерь и затратного использоваёіия ресур—

сов железнодорожных организации на выполнеііие перевозочногопроцесса и техническои эксплуа—

тации подвижного состава и железнодорожнЗи инфраструктуры; увеличение производительности

труда с расширением зон функциональныхдеиствии персонала. ” …

Применение технологии бережливого производствадлія организации отраслевых хозяиств же-

лезнодорожного транспорта, выполняющих перевозочныи процесс на малодеятельных линиях,

предусматривает новые условия работы‚ включающие: эффективное содержание подвижного со—

става и устройств железнодорожном инфраструктуры при снижении стоимости эксплуатации объ-

ектов инфраструктуры;исключение потерь и дополнительного использования ресурсов, затрачива-

емых на текущее содержание подвижного состава и элементов железнодорожнойинфраструктуры,

выполнение ремонтов с учетом оптимизации использования оборудования, машин и механизмов,

прогнозирования состояния элементов инфраструктуры
в зависимости от объема перевозок грузов

и пассажиров; системное выстраивание деиствии по эксплуатации подвижного состава и железно-

дорожной инфраструктуры; увязка объема работ транспортныхорганизаций по исполнениютехни-

ческих регламентов для подвижного состава и элементов железнодорожнойинфраструктуры с объ—

емами перевозок грузов и пассажиров; эффективная организация рабочих мест на малодеятельных

линиях; мониторинг за сроками и качеством выполнения ремонтов, планирование и контроль за

графиками их выполнения и эффективности использованных ресурсов на эти цели.
Использование малозатратных технологий организации движения поездов на малодеятельных

линиях и участках предусматривает: оптимизацию графика движения поездов при наличии ограни-
чений на использование железнодорожнойинфраструктуры и подвижного состава; использование

режимной технологии работы станций с грузовой работой; применение малозатратной технологии

организации движения поездов целевого или функционального назначения; внедрение регламента
категорий линий и участков по параметрам скорости, весовых норм, видов движения; приведение
объемов маневровой работы в соответствие с объемами перевозок грузов и пропуска порожних гру-
зовых вагонов; снижение расходов на обслуживание зданий и сооружений; содержание оборудова—
ния и инвентаря хозяйстваперевозок.

Бережливое производство в системе управления перевозками на малодеятельныхлиниях преду-
сматривает: создание новых технологий по доставке грузов точно в срок с использованием терри-
ториальных особенностей полигона железной дороги; создание новых и развитие действующих
технологий по перевозке пассажиров с оптимальнымиспользованиемресурсов организаций желез—

ной дороги; эффективное использование мощностей сортировочныхи участковых станций желез-
ной дороги, работающих на потребности малодеятельных линий; рациональноеиспользованиетя-
говых ресурсов и оценка результативностиих использования и последствий нарушенияпараметров
движения поездов по скорости‚ времени, рискам безопасности,недостаткам в эксплуатацииинфра-
структуры, что обеспечит требуемый уровень безопасности движения поездов при минимальных
эксплуатационныхзатратах.

УДК 629.421 .2(476)

ОПРЕДЕЛЕЪШЕ ОПТИМАЛЬНОГОЗНАЧЕНИЯ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ
ГРУЗОВЬ1ХПОЕЗДОВ НА УЧАСТКЕ ВИТЕБСК— ЗАОЛЬША

А. И. БЕРГОВИН
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Готель

ОРГанизациядвижения поездов с оптимальными для конкретных условий эксплуатации скоро-У
стями имеет большое значениедля снижения эксплуатационных расходов. Поскольку при этом со—

‘ЁЁЁЁЦЁЮТСЯ
до минимума затраты на тягу поездов и обслуживание инфраструктурыв части, зави-

Ищеи ОТ“ скорости, обеспечивается оптимальное использование ПОДВИЖНОГОсостава.

обеЕЁЁЕЁЁНЫЙ
для анализа железнодорожный участок граничит с Московсиіойжелезной дорогой и

Поты & ТЗ:;
продвижение транзлтного грузсіпотока из России в прибалтиискиегосударства и ИХ

‚ с экспорт грузов из РеспубликиЬеларусь в Россию.
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При определении оптимальной для данного участка скорости
движения?

необходимо учить…“
ряд факторов, обусловливаемыхвзаимодействием подвижного состава и о ъектов инфраструктуры,
а также условиямиорганизацииперевозочногопроцесса.

Критериемвыбора оптимальной скорости выступают общие суммарные экономическиезатраты

на перемещение грузового поезда. В общем виде харакгер зависимости расходов от скорости дви-

жения поездов описываетсявыражением

Е : епч
& + едтА‚

уч

где 8… — стоимость одного поезда-часа; едт — стоимость одного килограмматоплива; А — общий рас-

ход топлива, кг/ч. „
В работе рассмотрено два метода решения поставленной задачи: графоаналитическиии знали.

тический.
При использовании графоаналитического метода рассчитывается временная и энергетическая

составляющие уравнения. Суммируя их значения при одинаковых скоростях движения поезда,

определяют общие затраты. В дальнейшем строится зависимость Е(У) и по минимальным суммар
ным затратамопределяетсяоптимальнаяскоростьдвижения поезда.

Использование аналитического метода основывается на решении по формуле Кардано уравне-
ния третей степени, вытекающего из выражения, приведенного выше. Данный метод позволяетпо-

лучить более точные результаты решения поставленной задачи.
Масса поезда, осевая нагрузка, участковая скорость, & также доли груженых и порожних ваго-

нов в составе определены согласно анализу исполненных графиков движения поездов за макси-
мальный месяц перевозок2014 года.

Произведенные расчеты позволяют определить оптимальную скорость движения грузовых по-
ездов, обращающихся на данном участке. Для чегного направления установлена оптимальная ско
рость движения — 67 км/ч, для нечетного — 62,7 км/ч.

Таким образом, для расчета оптимальной скорости движения грузового поезда можно использо
вать оба рассмотренных метода, которые в определенной мере дают Одинаковые результаты.

УДК 656.224 (476)

ОСОБЕННОСТИМЕЖРЕГИОНАЛЬНОГОИ РЕГИОНАЛЬНОГО
АЖИРСКОГО СООБЩЕЪШЯ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ

В РЕСПУБШЕБЕЛАРУСЬ

°“
ПАСС

Т. А. ВЛАСЮК
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

С
2010 года на Белорусской железной дороге действует новый формат пассажирских Перев°3°к’являющиися качественным изменениеморганизации движения пригородных поездов, согласН0 К‘"

торому предусматриваегся следующая классификация линий: международные коммерческие’межрегиональные (бизнес-класс и эконом—класс), региональные (бизнес—
’

родские. При этом каждой линии нового форматаприсвоен определенны

ЁЁЁеЁЁ;;;;мнаЩ›ЪЁЩЁЁение
в стиле современных пассажирских перевозок: оформлении "°°3'

поездам " ис
, одежды машинистов, проводниц, проездных документов и дР- даннымр воены номерас 601 по 698 (ранее — с 1 по 148 а также с 801 806В таблице 1 приведены класси

, "° ).
фикационныеха акте исти ких Пе.ревозок РеспубликиБеларусь.

Р Р КИ НОВОГО формата пассажире
Поезда международных линий в зависимости № ".“ РЦ “я изв „……„ности ма Шт/т дт “ми… ^“спальных вагонов, но уже повышенной комфортно

… 3 то? …
или спальные поезда) или скоросгного подвижног

класс и эконом-класс)‚ 20“

"

сти (В ночном СООбЩ нии так называемые НОЧИые
‚ о состава местадля сидения (в дневном сообщении). ’ В котором Предусмотренытолько
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