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РАЦИОНАЛЬНЫЕ ПАРАМЕТРЫустройствКОНТАКТНОЙСЕТИ
и ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ ПРОЦЕССОВ ЕЕ СТРОИТЕЛЬСТВА

Е. И. ШЕРШНЕВ
Белорусскийгосударственный университет транспорта, 2. Гомель

Контактая сеть (КС) элекгрифицированнойжелезной дороги является специфическим элемен-

том системы тягового электроснабжения, которая по своей природе в принципе не может иметъ ре-

зерва Эксплуатацияее загружена в условиях интенсивногодвижения.
, Уникальность объект предъявляет повышенныетребования к его конструкции объекта, спосо-
оам

техничеспіойэксгшуатации и проектирования. Поэтому существует научная проблема обеспе-
чения высокои вероятности попадания с первого раза проектного решения в заданные показатели
качества функционирования. Если этого не получится, то исправить ошибку проектирования пред-
сшвтъся возможнымтолько при очередной реконструкции КС.
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в различных научных институтах, таких
какуТЭЛП (Трансэлектропроект), РГОТУПС (Россий-

ская академия транспорта), МГУПС (Московским государственный университет путей сообщения)
были попытки разработать САПР для проектирования КС. В ТЭЛП в 1995 году разрабатывалось
АРМ (автоматизированное рабочее место) для вычерчивания плана КС. Все расчеты, расстановка
опор, подбор оборудования и другие операции выполнялись проектировщиком вручную. В РГО-
ТУПС разработанаавтоматизированная система проектирования пространственнойподвески КС, о

применении программы в проектных организациях ничего неизвестно. В МГУПС разрабатывается
структура САПР для проектирования пространственно-ромбовиднойКС. В публикациях ничего не
говорится о форме и содержании результатов автоматизированногопроектирования, которые пред-
полагается получить при помощи САПР.

Автором данного доклада разработаны:
_ программный продукт для составления спецификаций и объёмов работ, который позволяет

ускоритьсоставление спецификаций до 50 %, также автоматизироватьсоставление объемов работ;
_ программа на основе МаіЬсасі, рассчитывающаянагрузки на провода КС в пределаханкерного

участка, которая вычерчивает истинное положение проводов КС, прохождение проводов КС в про-
летах с ИССО (искусственные сооружения).

_ программа подбора оптимальных параметров поддерживающихконструкций контактной сети,
которая дает возможность определить с точностью до миллиметров размер деталеи опорных кон-
струкций и их посадочные размеры, выдает результат в виде рисунка и таблицы с необходимыми
параметрами.

По результатам расчета экономической эффективности проектирования и внедрения средства
автоматизации сразу можно сказать, что это выгодно. Хоть выгода и косвенная, но, как правило,
заметная в средне- и долгосрочной перспективе.Внедрение средств автоматизации позволяетобра-
батывать большие объемы информации за то же время‘

В процессе расчета экономическойэффективности необходимо учитывать одно свойство авто-
матизации: чем больше средств и времени потрачено на автоматизацию, тем выше экономический
эффект от внедрения. Объясняется это довольно просто: если качественно подойти к выбору про-
граммного продукта, качественно проработать все бизнес—процессы на этапе проектирования и
внедрения, все описать и отладить, то в последующембудет потрачено гораздо меньше средств на
эксплуатациюпрограммы.
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КОНЕЧНО'ЭЛЕМЕНТНОЕМОДЕЛИРОВАНИЕНЕСУЩИХ ЭЛЕМЕНТОВ
КОНТАКТНОИ СЕТИ ПОД ДЕЙСТВИЕМЭКСПЛУАТАЦИОННЫХНАГРУЗОК у
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А. 0. ШИМАНОВСКИЙ, И. Е. КРАКОВА, И. Г. МИЛОДОВСКИЙ "/

Белорусский государственный университет транспорта, 2. Гомель

БезоПасность и надежность электроподвижного состава непосредственносвязаны с прочностью
коНСТрукций контактной сети. Современные композиционные материалы находят все большее
Применение В Различных областях, в том числе в строительстве поддерживающихэлементов кон-
ТдктНОЙ сети, так как по своим механическим свойствам приближаются к металлам и в то же времяимеют низкую электропроводность. Чтобы определить целесообразность их практического приме-нения, тРебуется выполнение расчетов, позволяющих оценить, удовлетворяют ли конструкции из
композиционныхматерИаловнормативнымтребованиям.

”РИЁЁЁЁЁЗЁЁЁ
ВРемя при анализе механических свойств

элементов конструкций контактныхсетей

димо осуще‘сгнструкция
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БЛЯТЬ Расчет устоичивости конструкции контактных сетеи под деиствием эксплуат?РУЗОК- Причем его рекомендуется выполнять на основе приближенных соотношении,
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